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éssocxﬁT[I-oR EMBOURGEOISEDES l\ms DES. CHEMINS DE

Sehr geehnte HeMen!

| Gestatten Sie uns, einige Anmenkungen zu den Am
: Letzten "Kéistoken" und "forum" unten dem Titel

' - "Dossdien Tmn/spo/r,t” eschienenen Atikel zu bringen. ;

Ad "Verkehrspoﬁ-hk in Luxeémburg",
Tag die Eéém&c’chcm Transportmitiel viel zu teuen
bed uns seden, 4st, global gesehen, umwahr. Es mag
zutrneffen 4l die A:(adi:u.sche.n Autobusse in-:Luxem-
burg, bestimmt nicht fir die CFL, wo das teuerste,
L unbegrenzite Smgckew-Mom,tAabannmznx 880.~ kostet.,
oo Wie welt fahnen Sie damit mit ingendwelchem anderen
Thansportmitiel? ("die aus diesem Grunde lieber das

' Privatauto gebrauchen"

o rechts oben: : ’
- Bediliegend finden Sie den Bried, den unser Ve)w,w

. on diese Buﬂgeﬂ&n&ixat&ue Asandte, Bis fetzt enhiel-

den win, als Antwont, eine EmpﬁangAbuza,agung vom
" E»au,temmw,tm (RSP

Ad: "Stoppt die Rat1ona'|1s1erungswe11e" s, lo,

: i sechts oben:
S Dag die CFL- NondMAecke seit Jahnen bawuzt vernach-

o lassigt wind, entspricht nicht den Wahrheit: Alle
o Tunnels  ab Ettdbwok wurden griindlich renovient

. [sdehe auch: "Etudes et Documentation Ferroviaires,
 Bd. 1, No 2). Auperdem wenden die Gleise vollstin-
,«\dfcg mwm v e

8.7 10, hechts oben und unten: :
; ,E,me/wm wind den telefonische "Bﬂack" Rritisient

["mit den Mitteln unserer Urviter"), andrerseits Au-
Ltomatisienung und Rcuﬁwna&z»unung abgdehn,t ALs0y
~was dann??

Seite 12, a’ecm- : :
Der an den Stragen cmge)u.chte,te Schaden st nicht dem

- Achsgewicht 4 mal proportional, sondemder 4. Polenz,

was ganz erheblich mehn 4st. Es handelt sich {brigens

o um die AASHO (American Association of State Highways

« ,()Muze/w) - Studie.
Sedite 12, Mitte: '
Wieso sind die Gewenkschagten gmde bei kleinen Be-
"Ju.eben helativ Aclrwua.ch"’" L :
Seite 14
fommen dann. hedn pwutupo&c&.ach-gewuk.échaéu,cche

 Erklérungen. Win dind. aufgrund den Statuten unseren -
Verednigung - m_ch/t befugt, daidiber zu witeilen, Des-
, halb michten wir nwr fragen, da der Verfasser den

Sozialismus als ausschliedlichen Retter des Gffent-

" Zichen Trhansportwesens darstellt, ob in den vergan-

. genen 25 Jahten die few en Regierungen die Bahn

verschieden behandelten, Wanum hatte den Venfassen

Loivon den Retzten Wahlen bed undenen Tabfe Ronde nicht -
. Steblung genommen? elehe Reglerung bereitete die =
Lo ominbAe Streckenverlegung Esch~Petingen vor? Die an-
0 dere Regienung fdhate sde dann aus. Wen stimmte. in -
 den Kammen dafin, wen dagegen? Wenn wir und aber im
. Rapitatistischen System beginden, wird dann die Bahn

bu de)n 36- Stunden-Woche konkurrenzgihigen? Wire es

bmeMngm Am Privatsekton zu enzwin

de]zxgrqgne

S.2, &inks oben: -

‘Veredinigungen behandelt).

 Vonstandsmitglied des

mcht bu&m und anendm die Ve)nbaue)wng den An~
en? Damit
ze,otc,g ge-

“winde eine ganze Reihe von P)Lobﬂeme.n gf_u

C.. £0»6ot' |

Ad “Streckenver]egung ‘Esch-Petingen", S. 13;:
Der Personenverkehn auf den Linde 9 verdient, wie der

E Verdassen - in Krneisen von Eisenbahnfneunden ibrigens

‘kein Unbékannter - es hervorhebt mehn Beachtung. Ue-

- brigens stand im Kammenbernicht, wenn die Bahn nur we-
‘nige Passagiere transportiere, wine die Stillegung

- ednen Strecke verntretbar, -wenn ge_nau dasselbe jadoch
bed Autobussen vorkomme, misse man §in eine Koondi-

nation songen. Auf dern gleichen Seite wind auch mun-

© Zen behauptet, durch die: S,meckenvmeegung wiitnden: die

Verkehnsverhdtnisse in Differdingen geldst und auch

- nicht 1l MLt genauen Angaben kann gad&ant wwden

Sonde/zbalw, Logdz
Em S-Bahn-Betrieh Luxembu/Lg “Diekinch {eine abAoM

. “benechtigte. Foftde)wng) bedwg/t die vorherige Efehini- i
: Mkmn. S :

- ‘wu,twhw stimmen win dem Verdassen zu, daz den Schu-»

Len- und Berugsverkehr auf die Schiene gehént, souiie

‘dap die Zige - und nicht nur den "Aftdennm" - WQA/'C—
- aus mehk gepﬁﬁegt weftden muMen ,

Sch&.ez!;cch waren wit e/thaum: daz zu dLeAem "Dog-
sdien Trhansport” die Eusenbahné&eunde, denen Verband:

~demndchst dben 1 o000 Mitgliedenr umfassen wind, nicht.

angesprochen wurden. Eine VMbandMonde/dzommewn ,

-wind sich {dbrigens mit den Problemkreisen:"Dienst=

Leistungsangebot den CFL" und "Oeffentliches  Trans-
portwesen” befassen (bis fetzt von den einzelnen
Fir weitere Auskiingte ste-
hen win natinlich jedmzcwt gerne zwi Vergligung.,

(FX/’LAd,{.Q Luxembwagm Veredinigung dexL Eusenbahnénwnde
LACF)

Azbe)u: Goedent
Sekretdn

Albent E. Lambert
Prasident

Prdsident des National-
venbandes ‘den Eisenbahn--
freunde- Ueftum.gungen .
Luxembungb

Nationalverbandes den
Eisenbahngreunde-Vereini -
gungen Luxemburg

1. Tunnels werden erneuert, um sie vor dem Zusammen- -

bruch zu bewahren. Gleisarbeiten sind notwendige

Infrastrukturarbeiten, die die Sicherheit erfordert. -

‘Elementare Instandsetzungsarbeiten haben mit fun- .
damentalen verkehrspohuschen Optmnen mchts ge-' -
mein.

2. Fir Gewerkschaften geht Automat1s1er‘ung mcht ein-"
her mit Rationalisierung, hochstens mit Umschulung.
Auch ist der Landesverband fiir den Ausbau des 8f- =
fentlichen Transportsektors und filr die 36- Stunden— e
woche, also fir Einstellungen. ‘

>3. Bei der 4. Potenz handelt gs s1ch um einen T1ppfeh—-

ler. Im Manuskript stand X' (hoch vier), was dann,
bedmgt durch die sch]echte Handschmft, zum x4
{mal vier) wurde. ‘

4. Die gewerkschaftliche Orgamsxerung bei kleinen Pr1-
" -vatbetrieben ist oft schwach, weil: hier gewerk-
schaftliche Traditionen mcht in dem Maje’ bestehen
wie in den Bastionen (Hutten, Bergbau, Bahn, usw.)
“der Arbeiterklasse, und weil Einschiichterung und
Schikanen viel leichter und hdufiger sind. Dariiber

-~ hinaus wird die Organisierung in den privaten

-32-




‘Transportbetr1eben erschwert durch die Mob1]1tat o

4  und die Vereinzelung der Schaffenden.

5. Die po11t1sche Aussage: Bekannt11ch ze1chnet eine
‘ ‘Gesellschaftsform sich in erster Linie aus durch
~ ihre Strukturen und deren Gesetzma31gke1t Die Be-
‘teiligung sozialistischer Parteien an Regierungen,
die an der kapitalistischen Gesellschaftsform
- (Privatbesitz an den Produktionsmitteln, gefestigt
‘durch den biirgerlichen Staat und seine Machtappa-
~rate) nichts andern wollen oder konnen, ist nicht
Soz1a]1smus .
=40 P Lu]hng

Kamerad J. P Lulling, Se-: torsin Sachen freie Mémungs
kretar - der - Jugendableilung ‘&uBerung von Eisenbahnbe.-
" des LV, wairde zum Generaldi- diensteten: iiber 'spezielle: Ei- SN
“ fektor bestelit und muBts eine * senbahnprobleme Uberein zu- -
geharnischte . Panzrap- ‘bringen. . e
pescht* iiber sich ergehen las. . Als SchiuBfolgerungaus der' :
seri ob einesArtikels,denerim einstiindigen -~ ~Aussprache
’der Zeitschrift .der ' kann manzuriickbehalten: 7" =
. Lmks tholiken . und: - im'/— da8 der Herr Generaldirek-
Kéxsécker Organ'von';Jeu: tor sich das Recht vorbehilt,
‘nes’ et Environnerment", ge-  unberechtigte Kritiken, Ver:
schrieben hatte. Unter dembe~ déchtigungen oder unnchuge
‘trefferiden Artikel , Stoppt die ‘/Aussagen an die Adresse der
Ratnonahs:erungswelle ‘der -'Generaldirektion nach. eige- !~

. auszugsweise auch im letaten

Signal ‘verdffentlicht 'worden
war, war zwischen Klammern
‘zu-lesen:  Der: Beitrag ‘wider-
spiegelt. die personliche Mei:
‘nuvg des Schrexbers AN

Im AnschluB an'eine Drmg
lichkeitssitzung mit dem' Vor:

stand der Jugendsektion legte-

die " Verbandsleitung. einen
schriftlichen ‘Protest ein ‘und
. verlangte umgehend eine Aus-
‘sprache - mit ‘dem Generaldi-
rektor im: Beisein des Prasi:

nem Ermessen abzuwehren;

~-daB ‘die -Angelegenheit . v 2
Lalling bengelegt ist'und daf
. diesem keine weiteren Konse-

‘quenzen daraus erwachsen;

— DaB jedem Eisenbahner sei- |

ne eigene politische Meinung
zusteht,inklusive des Rechtes

iri'der Partei zu mzhtleren, die:

th zusagt;

=-daBder Landesverband und’

seine: Vertreter 'sich von nie-

mandem einen Maulkorb anle- '
gen lassen und sie wie in.der "

Vergangenheit . zu. 'allen” Ge-

denten des Verwaltungsrates, ‘schehnissen und: Planen ihre = =
welche dannaucham 15, Janu-  Stimme erheben werden:
- arcum 15 Uhr stattfand. . Die
. Delegation . der Verbandslei. .— da8 der Landesverband die
ting war von zwei Vorstands: personlichen Freiheiten seiner.

Mitglieder' zu. schiitzen weiB .- :
t, X we!
gc:nggeegg:et der.; Jugendsek und sich mit aller Kraft gegen

gt et dege. Yerall fu‘?“v’@ii’?“’iﬁ?zii i

+ der. Gewerkschaftsvertreter wird. .-

\ und’ des Herm Generaldlrek in: Scﬁnal 25..1. 80 ; i

- Die "forum“-Redakt1on kommt nicht umhin,. 1hrerse1ts
ihr Befremden {iber das Vorgehen des CFL-Direktors
: zum Ausdruck zu br1ngen, der 1: das Recht auf freie

”VMMeinungsauzerung nicht zu kennen scheint, 2. die po-
'sitive Grundhaltung des gesamten Dossiers in "forum"
' 'Nr. 36 zu den’ Massenverkehrsm1tte1n, inkl. Eisenbahn,

~offenbar verkannt hat, 3. durch seine ausfillige Aus-
- drucksweise gegenliber unserm Mitarbeiter nicht gerade

‘ein gutes Beispiel fiir: .den rechten Umgang mit Be-
:gtmebsangehdﬂgen gegeben hat. Die Leitung der
_;:FNCTTFEL se1 h1ngegen begluckwunscht fur ihr promptes

"Die Zeit, 18.1.1980 - wir verdtffentlichen aus Pla

~ seines Biichleins "Kirche - gehdten in der Wahrhei!

.die rbm1sche Verurte11ung war.

, : :ieg'ent_den Versuch einer Emschrankung
- und Me1nungsfre1he1t.,

f‘PROFESSOR DR. HANS KU‘NG _
wamuxussk STR 13 - 7400 TUBINGEN 1. TEI. 62646 .
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Laebea neunde,vam "5onum" in Luxembung,

:M&t Qag$em/1nizkebée habe Leh das umﬁangne&che Dobé&@&i

zu meinesn Angetegenha&t zurn Kenntnis genommen. Ich

i danke Thnen allen, die Sie sich §ir eine objektive

und faire Inéoﬂmat&on den 0e662nt£¢chke&t e&ngeéetaiifT

Jj haben. ‘In einer Zeit, wo eine ganze Diffamienurigswelle

beziiglich meiner Penson und Theologie durch die Kin-

»‘che geht, b&n &ch danaué nun allzu sehh angmuLeAen.

B Zun Zeit 441 noch alleé unklan. Seit bald zwei Mona— -
‘~ten%geht nun Schon die Auseinandersetzung Tag flin. =
Tag weiter und ist physisch und psychisch nur. schwer
-entniglich. Ich hog4e aber noch immer, dap es zu ei-

ner Revision des Vergahnens kommt und werde in die-

i sen Hinsicht in den ndchsten Tagen eine konaznuktLve .
-~ Initiative engae46en., :

' Iknen und allen Ih&en Fneunden danke Leh auén&ahi&g
g die Enmuixgung und Aende Ihnen heazﬁ&che Gnuse

mmw

Prof. Kung fligte d1esem Br1ef ein Exemplar se1ner
allgemeinen Stellungnahme zu den Sympath1ekundgebun-
gen aus aller Welt bei (siehe Publik- -Forum, Nr.2/80
seinen Artikel "Warum ich katholisch bleibe" (in:

griinden die franzosische Fassung aus Le Monde, 18
1980, siehe Nr. 39 ) sowie schliesslich ein Exempla

(Benziger-Verlag, 1979), das einer der An]hsse fdr

| ’vous orgamsez

nous annoncons

: ~"JEUNES EN MARCHE“ organ1sé1ert am Dekanat Betebuerg

‘Sonndes, den 23.3. um 20 Auer zu Bétebuerg an der Kierch e Kridizwee
Karfreideg, de 4.4. um 20 Auer zu Eileng an der Kierch e Krdizwee

Dénschdes, de 15.4. um 20 Auer zu Fréiséng am Gemengesall en Drétt-Welt- Owend :
Sonndes, de 27.4. um 3 Auer (nuets) zu Léiwéng bei der Kierch den Départ fier de Pe]e-des Jeunes an d'Oktav

e ATOMIX organiséiert zesumme mam “Bund deutscher Pfadf1nder" pengschten (25.5) op der SchengerW1ss zU Re-
' -merschen’ fir drétt Kéier en internationale Jugendcampéng fir dditsch a 1étzebuergesch Gruppen.

te (w1 Scouts- oder Guidentruppen, Jugendclib, asw. ) wenden sech melglechst geschwénn un de Jemps weydert,

Tel. 273 47, well d' Virbrédunge lafe schon.

JEUNES ET. PATRIMOINE an'de Service National de la Jeunesse organ1se1eren de 29. —30 Mhrz zu Buerg1énster :
- @ Weekend "Aféirung an d'Archeologie® fir Jonker vu 16 bis 35 Joer (Ume]dung beim SNJ).

s'j;,D Kollektiv SPACKELTER huet déi bretonesch VoTlekssanger1n Marlpol fier de 4. Abre] um 20 30 Auer am Cafe ;
~,‘Me1us1na a Clausen invitéiert, well mir aus den Traditioune vun der bretonescher Minoritéit och nach eppes
;;‘~kenne 1é1eren. Den Er1é1s as fxr den Opbau vum Spacke]ter—Proaet f1r Droge1erter (vg]

Interessen-

‘“forum", Nr. 36)



