
Kinderzeichnung: aus dem Kata og zur Ausstel-
lung „Alptraum Auto"

Vortrâge und Seminare

In der Kampagne sind auch Voltage und ein Seminar
geplant. Die Vortrage sollen es ermOglichen, einzel-
ne Probleme grundlicher zu diskutieren, das Seminar
soli praktische Konsequenzen dieser Kampagne auf-
zeigen.

Filmreihe

In der Cine-Club Reihe des Utopia sollen vier Filme
zur Thematik "Konsum und Dritte Welt" gezeigt
werden. Vorgesehen sind u.a. em Film Ober Blumen
aus Kolumbien und der Klassiker "Sonne der
Hyanen" Ober Tourismus.

Kaffee-Kampagne

Im AnschluB an die Informationskampagne wird eine
Arbeitsgruppe aus Mitgliedern diverser Organisatio-
nen versuchen, ein bestimmtes Produkt, namlich
"sauberen" Kaffee aus Kooperativen in verschie,de-
nen Landern der Dritten Welt einem breiteren Publi-

kum zuganglich und "schmackhaft" zu machen.

Mitarbeit erwUnscht!

Es ist daB diese Kampagne, wegen der Vielzahl
von Themen und Aktionen, ein erhOhtes Engagement
der Mitglieder der beteiligten Organisationen erfor-
dert. Deshalb sind die Organisatoren fur jegliche
Hilfe dankbar. Kurzfristig werden noch Mitarbeite-
rInnen fur die Fertigstellung der Ausstellung (bis
15.8.) und fur die Konzeption des "Dritte Welt
Marktes" gebraucht. Dariiber hinaus sind auch Inter-
essentlnnen fiir die Kaffee-Kampagne jederzeit will-
kommen.

Kontakt:
Centre d'Information Tiers Monde,

39 rue du Fort Neipperg
L-2230 Luxembourg Tel. 400427.

A quand les parkingsde
dissuasion?

Depuis le 28 mai la Ville de Luxembourg a instaure
un nouveau systeme de tarifs pour le stationnement
sur la voie publique. Cette mesure a pour but de
liberer l'espace de stationnement disponibles tant des
navetteurs et que des voitures en stationnement
longue duree. En effet avec les tarifs appliqués et
l'augmentation considerable du taux horaire dans les
parkings souterrains, le parking en ville devient assez
cher.

On peut constater que depuis le 28 mai, il est ddsor-
mais possible de trouver une place libre a n'importe
quel moment de la journee soit dans les parkings sou-
terrains, soit au Glacis, ou sur la voie publique. La
zone bleue n'existe plus, elle a dtd remplacde par la
zone orange (stationnement maximal de 2 heures
50 francs) et la zone verte (stationnement maximal
de 5 heures a 80 0 et le stationnement au Glacis est
devenu payant (10 f/heure).

Mais en revanche on ne peut pas dire que les problë-
mes de stationnement aient dtd resolus une fois pour
toutes.

A l'heure actuelle on peut constater un &placement
du probleme de stationnement vers les quartiers resi-
dentiels. Il se trouve que - a part le Park/Ride de la
rue de Bouillon et au centre de dddouanement a Gas-
perich - les parkings de dissuasion a toutes les entrées
de la Ville sont ou bien a l'etude ou bien au stade de

projet, ou encore en construction (route d'Arlon). En
consequence, les navetteurs envahissent de plus en
plus les quartiers residentiels. Ainsi a partir de 7.30
du matin, ii devient pratiquement impossible de
trouver une place disponible dans les quartiers rdsi-
dentiels autour du centre de la vile.

Cette situation a encore empire depuis la mise en
place des nouveaux tarifs de stationnement. Nom-
breux sont les navetteurs qui laissent leur voiture
dans les quartiers de Limpertsberg, Belair, Gare, Hol-
lerich ou Bonnevoie et certains prennent meme un
autobus a partir de ces quartiers pour arriver au lieu
de leur travail. II s'agit ici de vieux quartiers, øü les
maisons bAties dans les annees 30, ne disposent pas
toujours de garages individuels. Ces quartiers ris-
quent maintenant d'êtouffer par des voitures en sta-
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tionnement a longueur de joum6e; la quali0 de vie
des residents se deteriore, aux heures de pointe les
rues sont encombrees et les nuisances, tel que le bruit,
les gaz d'Ochappement ne sont pas negligeables.

Ii arrive merne frequemment que les habitants de ces
quartiers soient forces de faire plusieurs tours de
quartiers avant de trouver øü garer leur voiture. On
les voit trainer enfants et commissions par plusieurs
rues, parce que le stationnement devant leur porte ou
dans leur rue est occup6 par les navetteurs.

En janvier 1989, une proposition de loi de Madame
Anne Brasseur et Monsieur Paul Helminger a 60
deposde. Cette proposition prOvoit l'introduction
clans la legislation routiere de la base 16gale requise
pour reglementer le stationnement residentiel en
faveur des residents d'une rue afin de leur reserver
des emplacements disponibles sur la voie publique.
En effet ii appartient aux communes de mettre en pra-
tique le code de la route sur leur territoire communal.

Cette proposition a 60 reprise par le Ministre des
Transports, qui a remodifie la proposition de loi du
point de vue juridique. Ce projet de loi a 60 depose
A la Chambre des Deputes en date du 11 favrier 1990.
L'article unique de ce projet de loi a pour but de mo-
difier l'article 5 de la loi du 4/2/1955 concernant la
reglementation de la circulation sur toutes les voies
publiques. Cet article pr6voit que "les communes
peuvent reglementer le stationnement et le parcage
dans !Inter& de la securit6 et de la commodit6 des
usagers de la route ainsi que dans l'interat de la
qualit6 de vie des riverains et du developpement
ordonn6 des agglomerations. Elles peuvent notam-
ment, sur les voies publiques a caractere residentiel,
prevoir des modalites particulieres d'utilisation des
emplacements de stationnement et de parcage en
faveur des vehicules des residents ou limiter le sta-
tionnement et le parcage a ces vehicules." Une fois
ce projet de loi adopt6 par la Chambre des Deputes,
les communes auront le droit de limiter les stationne-
ments a longue dur6e dans les quartiers residentiels
et de les reserver aux seuls residents. Elks peuvent
marine percevoir une taxe, comme le dit le 2e alinea
de cet article unique.

Le parking residentiel aurait done pour but de privi-
lOgier les residents de certains quartiers d'habitation
et de leur reserver en priorit6 des aires de stationne-

merit. Mais en fait, il ne s'agit pas d'un privilege,
mais d'un droit ou d'une garantie de disposer d'une
aire de stationnement dans la rue que l'on habite. On
Nut aussi constater qu'il y a une certaine evolution
clans l'esprit du code de la route, qui se propose de
proteger les habitants de quartiers residentiels des
nuisances engendrOes par l'accroissement du trafic
des navetteurs dans leurs quartiers. II faut voir cepen-
dant que le principe de delimiter des zones de station-
nement r6servOes en exclusivite aux residents des
quartiers d'habitation peut se heurter au principe de
l'Ogalit6 des citoyens devant la loi.

Nos pays voisins ont eu ce meme genre de problemes,
et ils ont arrete a des pratiques tout a fait concluantes.
L'id6e de base de l'introduction du parking resident-
iel a toujours Ote celle de sauvegarder un certain
await pour l'habitat clans les quartiers residentiels
mame si les logements ne comportent pas de garages
individuels.

Le concept de parking residentiel a 60 introduit clans
les legislations belges, autrichiennes, neerlandaises,
allemandes et francaises. En Belgique par exemple
n'y a jamais reservation individuelle d'un emplace-
ment, mais la reservation d'une partie de l'espace de
stationnement est faite pour 1 'ensemble des residents.
En Autriche, pour bOneficier du stationnement resi-
dentiel, ii faut habiter la rue concern6e, etre detenteur
d'une voiture et apporter la preuve d'un interat per-
sonnel de stationner a proximite du domicile.

Au Luxembourg, male avec l'introduction de la
notion de parking residentiel dans le Code de la route,
les autorités communales arriveront seulement a dis-
suader les navetteurs d' entrer dans le coeur de la ville
en leur proposant toute une serie de mesures combi-
nees, telles que facilite des transports en commun,
couloirs reserves aux autobus, frequence des
autobus, mais avant tout des parkings de dissuasion
dans les communes formant la ceinture de la Ville de
Luxembourg.

Vu l'accroissement du trafic individuel, ii serait pre-
tentieux d'exiger de la commune de Luxembourg de
resoudre a elk seule les problemes de transport dans
la ville. Une solution a ce probleme ne pourra etre
trouv6e qu'en concertation avec les responsables
communaux de la periphOrie de la Ville.

Sim

Journ6e du Patrimoine 1990
"Jeunes et Patrimoine" organiseieren och dest Joer e Sonndeg, 8. Juli 1990, di traditionell "Journee du
Patrimoine". Schweierpunkte vum Programm sin:

- 10.30 Auer: Visite guid6e vun den Ausgruewunge vun der R6imervilla zu Helmseng rnam Harr Jean Krier
- 15.00 Auer: Visite guidee vu Biekerech, engem flott restaureierten Duerf am Weste vum Land, mam Harr
Buergermeeschter Camille Gira;
Presentatioun vu Filmer iwwert d'Duerfliewe freier vun den "Amis de l'Histoire" vu Biekerech

Un di jeweileg Visite schleisst sech all Mier eng Diskussioun u mat Verantwortlechen aus Politik an Admi-
nistratioun iwwert d'Problemer vum Denkmalschutz zu Utzebuerg.
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