Tempo-30 in Esch - ein Eldorado
fiir Radfahrer?

Offizieller Startschub fiir die Einrich-
tung von Tempo-30-Zonen, und zwar
flichendeckend auf dem gesamten
Escher Stadtgebiet, war der 18. Septem-
ber 1995. Eine lobenswerte Initiative
der Escher Stadtplaner, steht doch diese
MabBnahine - wie zahlreiche Beispiele
aus dem Ausland beweisen - fiir erhoh-
te Sicherheit schwicherer Verkehrsteil-
nehmer, weniger Larm, weniger Schad-
stoffemissionen, eine Verminderung
des Durchgangsverkehrs sowie fiir eine
Verbesserung der Wohnqualitit und
des Stadtbildes.

Auch wenn heute noch nicht alle drei-
zehn Zonen eingerichtet sind, so kon-

Die Geschwindigkeit von
Kraftfahrzeugen ging um
10 bis 15km/h zuriick und
es wurden keine
nennenswerte Unfille mit
Personenschidden
registriert.

nen doch schon erste positive Ergebnis-
se gemeldet werden. Die Geschwindig-

keit von Kraftfahrzeugen ging um 10
bis 15km/h zuriick und es wurden kei-
ne nennenswerte Unfille mit Personen-
schiden registriert. Gewil brauchen
solche umfangreiche Verkehrsberuhi-
gungsmabnahmen etwas Zeit, damit
alle Autofahrer eine riicksichtvollere
Fahrweise annehmen.

Ein erklirtes Ziel der Gemeindeverant-
wortlichen war jedoch auch, durch die
Einrichtung von Tempo-30-Zonen die
Sicherheit der Radfahrer zu erhéhen.
Hier kann man auf getrennte Radwege
verzichten, da durch die geringere Ge-
schwindigkeit des motorisierten Ver-
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Ein weiteres Beispiel, wie die Sicherheit fiir Radfahrer in Tempo 30-Zonen zusdtzlich erhoht
werden kann: Eine Kreuzung mit weiten Schieppkurven fiir LKW oder Busse, jedoch mit ein-
spurigen Einengungen an den Zufahrten und Farvadpforten.

kehrs, ein "friedliches" Zusammenfah-
ren moglich ist.

Auf dem Photo auf der néichsten Seite
ist gut zu erkennen, dah durch die Fahr-
bahneinengung der Radfahrer iiber ei-
nen gewissen Bewegungsraum verfligt.

Warum in den letzten Monaten jedoch
kein Zweirad-Boom auf den Escher

Strassen zu beobachten war, ist leicht
zu erklidren. Damit man von effektiver
Fahrradf6rderung sprechen kann, be-
darf es eines ganzen Biindels von Maf-
nahmen.

So vermift man in der Minette-Metro-
pole immer noch:

+ ein zusammenhingendes Radwegenetz
+ Radstreifen auf den Tempo-50 Stras-

Tempo 30 - Esch: Fahrbahneinengung durch Markierungslinien

sen
+ Aufstellflichen an den Kreuzungen
+ das Radfahren gegen die Einbahn

¢+ Fahrradabstelleinrichtungen

+ eine ausreichende Beschilderung

Auch wenn Radrouten méglichst durch
Tempo-30-Zonen gefithrt werden sol-
len, so kommt man doch auch in die Si-
tuation, dal Hauptverkehrsstrassen
(Tempo-50) iiberquert werden miissen.
An diesen Stellen miissen Sicherheits-
maBnahmen getroffen werden. Auch in-
nerhalb von Tempo-30-Zonen tragen
bauliche Mafinahmen zur Sicherheit
des Radfahrers bei (siche nebenstehen-
de Skizze).

Vorschlige zu diesen Themen werden
von der Escher Sektion des mouvement
écologique ausgearbeitet, welche in ei-
ner Broschiire "De Velo an Esch - ma
sécher" nachzulesen sind. Im Juni ‘96
wurde den Gemeindeverantwortlichen
diese Broschiire im Anschluf an eine
Velomanifestation iiberreicht. Es wur-
de versprochen, dah die zustindigen
Gemeindedienste konkrete Malinah-
men zur Fahrradférderung ausarbeiten
wiirden. Leider liegen die Vorschiige
bis heute noch nicht vor.

Es wiire schade, wenn die Gemeinde-
fiihrung nicht erkannt hitte, dab ein er-
hohter Fahrradverkehr viele Vorteile
fiir Stadt und Einwohner bringt. Das
Fahrrad ist ndmlich:

¢ leise und vollig abgasfrei; es trigt also
nicht zum Treibhauseffekt, zum Som-
mersmog, zum Waldsterben oder zur
Vergroferung des Ozonlochs bel.

+ platzsparend: bis zu 12 Fahsrider pas-
sen auf eine Autoparkfliche

+ sicher: Mehr Radfaher bewirken eine
riicksichtsvollere Fahrweise der motori-
sierten Fahrzeuglenker

+ wirntschaftlich interessant: Park{ldchen
werden eingespart, weniger Busse sind
erforderlich, Strassenbelige halten lin-
ger

+ geschiiftsfordernd: Erwiesenermassen
sind, neben den FuBgingern, die Rad-
fahrer die treuesten Kunden.

Meistens unterschitzen Politiker die
Leistungsfihigkeit des Fahrrades als
gleichberechtigtem Verkehrsmittel und
wollen nicht wahrhaben, dab - adiqua-
te Infrastrukturen vorausgesetzt - die-
ses eine grofie Mobilitit ermdglicht.
Viele potentielle Radfahrer warten nim-
lich nur noch auf diese Infrastrukturen,
um als gleichberechtigte Verkelursteil-
nehuner respektiert zu werden.
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Angebotsplanung ist hier erforderlich,
nicht Bedarfsplanung!

Dab der Finanzschoffe die vergleichs-
weise geringen Summen zur Fahrrad-
forderung nicht aufbringen konnte, ist
unwahrscheinlich.

Hingewiesen sei auch auf die Tatsache,
dah die Klimabiindnisgemeinde Esch
ihre Ziele, wie CO2- und Stickoxydre-
duktion, nicht erreichen wird, wenn
nicht konsequent in Richtung Fahrrad-,
Fubginger- und Busforderung inve-
stiert wird.

Die Einfithrung flichendeckender Tem-
po-30-Zonen ist ein erster, begribens-
werter Schritt. Ohne die notwendigen,
hier aufgezihlten Mafinahmen, werden
Fahrrider jedoch in Esch eine Selten-
heit bleiben.

Wo ein Wille ist, ist sicherlich auch in
Esch ein Weg. Warum nicht ein Rad-
weg!
Francis Hengen
mouvement écologique - Esch

Die Létzebuerger Velos-Initiativ und die Leseinitiative Lieszeechen laden ein

LiteRadTour - das Velo literarisch

Seit mehr als 100 Jahren bewegt sich der Mensch auf zwei Radern fort, und
ebenso lange bewegt das Fahrrad auch die Gemiuter. Was ist das Velo zum
Beispiel fur Sie? Nur ein praktisches Transportmittel? Ein wundersam geflgtes
oder auch widerspenstiges Stiick Technik? Drahtesel oder Prestigeobjekt?
Sinnbild fir Fitness und Gesundheit - oder hierzulande eher fir halsbrecheri-
schen Wagemut im hauptstadtischen Autoverkehr? Ein geliebter Partner, eine
Herausforderung oder eine Weltanschauung? Allzu schnell kann es aber auch
Diebesgut werden, ein Verkehrshindernis, vergessener Sperrmdll. In der guten
alten Zeit diente es noch als Mittel zur Emanzipation und half mitunter sogar, ro-
mantische Beziehungen anzubahnen - und heute?

Kein Wunder, daB ein so vielfaltiges, emotionsgeladenes Thema auch Literaten
inspiriert hat. Kurt Tucholisky, Uwe Timm, Emile Zola, Flann O'Brien, Jerome K.
Jerome - um nur einige zu nennen - haben diesen phantastischen Stoff aufge-
griffen, der alles bietet: Liebe und Leid, Verbrechen, Tod, Fanatismus und Ro-
mantik, sportlichen Ehrgeiz an der Schwelle zum Wahnsinn..,

Aber héren Sie selbst, und lassen Sie sich bei einer erfrischenden Radlermaf?
einmal anders auf die Velos-Manif einstimmen! Kommen Sie zur Lesung mit lite-
rarischen Texten rund ums Fahrrad am Donnerstag, 5. Juni 1997, um 20.00
Uhr in der Librairie um Krautmaart (15, rue du Marché aux Herbes, Luxem-
bourg)!

Antje Mortzfeldt

Sie brauchen keine neuen Radschlage.
Sie brauchen unsere 100karadigen Biicher.

Damit kein Radweg zum Holzweg wird.

~ Librairie
~ Krautmaart

15, rue du Marché aux Herbes
L-1728 Luxembourg

Tel.: 352/22 00 44

fax: 352/ 22 00 42

aus: Michael Bohne, Heiteres Uberlebenstraining fiir Fahmradfahrer
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