De Velo am Alldag

Fahrradtourismus: Die
europaische Dimension

Touristische Realisierung der AGENDA 217!

Der dynamischen Nachfrage nach dem Urlaub per Rad steht kein hinreichendes Angebot an Produkten und Infrastruktur
gegeniiber. Dabei kann Fahrradtourismus ein wichtiges Element einer von allen Akteuren geforderten nachhaltigen Tou-
rismusentwicklung fiir breite Bevolkerungsschichten in Europa werden, wenn Hemmfaktoren beseitigt werden und pro-
fessionelle Vermarktung die derzeitige Unkenntnis hinsichtlich der Reiseinformation und Organisation dauerhaft abbaut.
Der ECF (European Cyclists Federation) hat eine Studie fiir ein europiiisches Radroutennetz vorgelegt und einen Antrag

fiir eine Machbarkeitsstudie eingereicht.

Hitten Sie gedacht, daf in Deutsch-
land das Fahrrad als Urlaubsreisever-
kehrsmittel (d.h. das Verkehrsmittel
mit dem lingsten Reiseanteil an Kilo-
metern der Haupturlaubsreise) weit vor
dem Wohnmobil oder der Schiffsreise
liegt? Oder das im letzten Urlaub rund
ein Viertel aller Deutschen Rad gefah-
ren ist? Die Marktstruktur und die
(Fach-)Medien erzeugen ein Zerrbild,
daf} nur langsam abgebaut wird. So be-
richtet die Fachzeitschrift IVW Interna-
tional einmal pro Jahr in einem 20 Sei-
ten langen Extrareport {iber die Schiffs-
reise, wihrend das Thema Urlaub mit
dem Falirrad in einem 5-Spalter” abge-
handelt wird. Die unsicheren und feh-
lenden wissenschaftlichen Daten zum
Fahrradtourismus tun ein iibriges, um
das wirtschaftliche Gewicht dieses dy-
namischen Nischenproduktes nur man-
gelhaft wiederzuspiegeln.

Europaische
Entwicklung
inhomogen

In Osterreich fahren 24% aller Urlau-
ber Fahrrad. Die Alpenrepublik hat be-
reits vor Jahren eine Werbekampagne
zum Thema Radurlaub in Osterreich ge-
startet. Saisonverldngerung, Sommer-
auslastung und Imagegesichtspunkte
standen und stehen dabei im Vorder-
grund. Im Vereinigten Konigreich
liegt Radfahren an zweiter Stelle der
Urlaubsaktivititen. Ein Verein (Su-
strans) arbeitet daran, der groBen Nach-
frage, unterstiitzt durch das Wirtschafts-
ministerium und einen Fond aus Lotto-

geldern endlich eine geeignete Infra-
struktur zur Verfiigung stellen. Erste
Routen sind bereits fertiggestellt.

Diinemark spricht in einem Sonderka-
talog junge Touristen an, die mit dem
Rad das Land im wahrsten Sinne des
Wortes erfahren wollen. Dabei hat die
entwickelte Infrastruktur mit einem vor-
bildlich und einheitlich beschildertem,
3300 Kilometern umfassenden Routen-
netz fiir einen Boom im klassischen
Radfahrerland Dinemark gesorgt.
Rund 85% aller auliindischen Urlauber
nehmen ihr Fahrrad inzwischen mit
nach Danemark.

In den Niederlanden hat Radfahren be-
kanntermafien Tradition. Hier hat das
Fiets®, auch in Zeiten der expansiven
Motorisierung der sechziger und siebzi-
ger Jahre nie seinen Status verloren
und ist deshalb auch heute als erlebnis-
reiches Urlaubsverkehrsmittel prisen-
ter denn je. Allerdings verlduft diese
qualitative und quantitative Entwick-
lung durchaus nicht iiberall in Europa
so dynamisch. Die Staaten in Siidost-
und Siidwesteuropa, zumeist starke In-
cominglinder im Badetourismus, parti-
zipieren nicht von der Entwicklung.
Zwar konnen Linder wie Spanien und
Italien auf groBe Radsporttraditionen
verweisen, wer jedoch im Urlaub nicht
vorwiegend sportlich auf dem Rennrad,
sondern natur- und erlebnisorientiert
unterwegs ist, wird noch als Weltwun-
der bestaunt,

Von der Eigendynamik
zur Planung

Im Gegensatz zum Donauradweg, dem
erfolgreichsten europiischen Radfern-
weg (Rund 120.000 - 150.000 Radler
"erfahren” ihn pro Jahr von Passau
nach Wien und erzeugen einen volks-
wirtschaftlichen Umsatz von rund 45
Mio. ECU) der nicht geplant wurde,
sondern sich Schritt fiir Schritt aus der
touristischen Nachfrage entwickelte,
werden jiingere Produkte wie der Tau-
emradweg im Osterreichischen Salzach-
tal umfassend und durchgéingig konzi-
piert und professionell vermarktet, so
daB bereits im ersten Jahr nach seiner
Erdffnung fiinfstellige Benutzerzahlen
zu verzeichnen waren. Ahnliches ist
von der Weser und von anderen FluB-
ldufen zu berichten, die Pionierfunktio-
nen bei der fahrradtouristischen Ent-
wicklung iibemahmen. Aber auch in
Mittelgebirgsregionen wie der deut-
schen Rhon werden inzwischen die
Chancen erkannt, wenn auch in ande-
rem Rahmen.

Fahrradtourismus besitzt inzwischen
scheinbar im teilweise stagnierenden
oder riickldufigen deutschen Markt bis-
lang Wachstumsgarantie: So kann das
Miinsterland, das seit vielen Jahren kon-
sequent aufs Rad setzt (mehr als 1/3
der Ubernachtungen entfallen dort auf
Fahrradtourismus) auf weiterhin stei-
gende Ubernachtungszahlen verweisen,
wihrend der bundesdeutsche Durch-
schnitt Riickgéinge zu verzeichnen hat.
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Neue Produkte verkaufen sich in der
Folge der fahrradtouristischen Entwick-
lung oft glinzend. So ging der Radwan-
derfiihrer zum deutsche Ostseekiisten-
radweg, der erst im Mai 1995 er6ffnet
wurde, bereits im Frithjahr mit einer
Startauflage von 200.000 Exemplaren
in den deutschen Buchhandel.

Chance fiir die Mosel ?

Die Mosel als europiischer FluB hat
durchaus gute Voraussetzungen fiir ei-
nen prosperierenden Fahrradtourismus.
Grundlagen in Form ciner herrlichen
Landschaft, gewachsener touristischer
Infrastruktur und einer zunehmend gut
ausgebauten Radroute in Frankreich,
Luxemburg und Deutschland. Im Rah-
men der Fordermabnahme Européi-
sches Tal der Mosel* fiihrte das ETI
mit dem ADFC eine Befahrung der
Route von der Quelle bis zur Miindung
durch, um die Fahrradinfrastruktur wei-
terzuentwickeln.

Obwohl nach Untersuchungen rund
40.000 Radtouristen pro Saison an der
Mosel unterwegs sind, gibt es aller-
dings bisher keine Institution, die eine
internationale, zusammenfassende Ver-
marktung und Koordination der Route
iibernommen hat. Die Erfahrung ande-
rer Projekte zeigt aus Sicht des ADFC
die Notwendigkeit einer solchern Mah-
nahme.

Handeln statt
diskutieren

Die Bedeutung und Moglichkeiten des
Fahrradtourismus ist jedoch noch gene-
rell in Europa stark unterschétzt. Dies
trifft sowohl auf die nationalen Touris-
musorganisationen zu, als auch auf die
Europiische Union, die zwar Milliar-
densumumen fiir Européische Netze (Ins-
besondere Telekommunikation und Au-
toverkehr) ausgibt, aber 1994 ein vorge-
schlagenes Projekt der European
Cyclist’s Federation (ECF), dem Dach-
verband der européischen Fahrradver-
bande, fiir die Erarbeitung einer Grund-
lage eines europiischen Radfernwege-
netzes ablehnte. Dabei wird die
Notwendigkeit einer Bewufitseinsverin-
derung auch im Tourismus inzwischen
auf vielen Konferenzen rege diskutiert.
Der ECF hat nun, nach der SchluBerkli-
rung der Berliner Konferenz einen neu-
en Forderantrag an die Kommision ge-
stellt, in der Absicht eine Machbarkets-
studie zu erstellen.

Wichtig sind aus Sicht des ECF fol-
gende Punkte;

Die inhaltliche Bedeutung und techni-
sche Definition einer touristischen
Fahrradroute muf geklirt und verein-
heitlicht werden, um die Ziele einer Er-
schliefung klar zu umreiben.

Erfassung und Bestandsaufnahme
der bestehende Radfernwege und
fahrrad-touristischen Routennetzel-
emente

Hierbei sind bereits wesentliche Schrit-
te getan worden. Der ECF hat eine Stu-
die fiir ein europiisches Routennetz mit
dem Namen Eurovelo* vorgelegt.

Fachtagungen und Expertenkommissio-
nen miissen Inhalte und Rahmen der
Aktivitiiten fiir ein enropiisches Netz
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abstecken und die Interessen der Ein-
zelstaaten angemessen aufeinander
abstimmen. Bei dieser Entwicklung ist
die Bereitstellung von umweltvertriigli-
chen Anreisekapazititen zu beachten.
Dies gilt insbesondere fiir die grenz-
iberschreitende Mitnahme und den
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Versand von Falirridern durch die euro-
péischen Bahnen, die auch in Zeiten
des gemeinsamen Marktes nicht attrak-
tiv gewihrleistet ist, wihrend das Flug-
zeug, das innereuropiisch keinen Bei-
trag z7um umweltvertriglichen Touris-
mus leistet, bereits heute die Mitnahme
problemlos leistet.

Ziel muB es sein, ein Netzwerk beschil-
derter Routen in Europa anbieten zu
konnen, dafl enropiisch vermarktet wer-
den. Die Erschliefung erfolgt dabei
weitestgehend unter Nutzung vorhande-
ner Infrastruktur. Die regional unter-
schiedlich fortgeschrittene Entwick-
lung ist zu beachten und die Férderung
der finanziell schwiicher gestellten Lin-
der zu beriicksichtigen. Die Vermark-
tung und touristische Information er-
folgt zentral (z.B. durch die nationalen
Tourismusstellen) und mehrsprachig.

Emst Harlimann in: J. Ebner, radfahren

Die Europiischen Fahrradverbinde ha-
ben inzwischen erste Vorstellungen ent-
wickelt und diskutiert.

Eine weitere Entwicklung bedarf je-
doch dringend einer koordinieren-
den Stelle innerhalb der Europiii-
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schen Union, die der Verantwortung
der Union fiir die Entwicklung eines
nachhaltigen Tourismus gerecht wird.
Dafiir wird sich der ADFC auch weiter-
hin einsetzen,

Frank Hofmann
Allgemeiner Deutscher Fahrrad-
Club, ADFC e.V., Mitglied des Bun-
desvorstandes
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