Le réseau cyclable national

Nul ne peut nier que ces derniers temps,
le grand public découvre et redécouvre
dans une mesure toujours croissante 1’u-
sage de la bicyclette. Les raisons de cette
évolution sont multiples: souci écologi-
que, I'attirance d’activités de plein air, le
goiit de I’effort physique, des motifs de
santé ou tout simplement le plaisir voire
I’amour du vélo. Cette fascination que la
bicyclette a exercé depuis son invention
et qui trouve, peut étre, sa source dans le
fait que cette machine si simple et si uni-
verselle est la symbiose parfaite entre la
liberté du déplacement individuel et le
respect environnemental le plus large.

Si pour la plupart de nos concitoyens ce
ne sont plus les contraintes économiques
qui poussent d Iutilisation du vélo pour
leurs nécessaires déplacements, il ne faut
pas perdre de vue que le cyclisme est de-
venu un facteur économique non négli-
geable. Il est un moteur important du dé-
veloppement touristique et surtout un
promoteur du tourisme doux, particulie-

rement bien adapté A notre pays. La va-
riation de nos paysages, les attractions
touristiques, les sites historiques et in-
dustriels, réunis sur un territoire restreint
offrent des conditions idéales pour le cy-
clotourisme. Un atout que les différents
acteurs du secteur Horesca se doivent
d’exploiter.

Mentionnons enfin I’enracinement tradi-
tionnel du cyclisme dans notre pays et qui
nous a valu quelques-unes de nos plus
belles pages sportives et dont I’évolution
récente laisse présager des lendemains
meilleurs.

Dans cette ambiance générale favorable
au vélo et au vu de I'intensité du trafic
motorisé sur nos réseaux routiers, les
autorités étatiques et communales se sont
vues confrontées a une demande de créa-
tion de pistes cyclables de plus en plus
pressante. A défaut d’un concept d’en-
semble, des actions ont vu le jour, a I’ini-
tiative soit des autorités locales ou régio-

nales, soit gouvernementales visant a
suppléer a ces besoins et a aménager,
souvent avec les moyens du bord, des
pistes cyclables.

Pour louable que furent ces initiatives,
elles avaient leurs limites et la nécessité
de la création d’un réseau national s’est
imposée. L’administration des Ponts et
Chaussées, en étroite collaboration avec
le Ministére du Tourisme et le Service te-
chnique de I’Agriculture, ont donc mis
sur pied un plan directeur pour la création
d’un réseau cyclable national. L’objectif
central est la création d’un réseau cohé-
rent couvrant tout le territoire du Luxem-
bourg et sur lequel peuvent ( et doivent )
se greffer des pistes cyclables régionales
ou communales.

Pour I’établissement de ce plan les au-
teurs se sont laissés guider par plusicurs
principes:

- relier les principales localités;

- relier les sites touristiques, historiques
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et industriels majeurs;

- incorporer les infrastructures déja exi-
stantes;

- rechercher autant que possible des itiné-
raires 4 la topographie favorable 4 la pra-
tique du vélo;

- utiliser en priorit€¢ des chemins ruraux
et forestiers existants afin de réduire au
maximum les ouvertures a neuf et donc
I’utilisation de terres vierges;

- rechercher des itinéraires variés et de
grande beauté tout en satisfaisant aux im-
pératifs de la protection de la nature.

A la méme occasion les caractéristiques
géométriques et constructives des pistes
cyclables ont été retenues.

Le plan directeur ne se voit pasenschéma
strict et inamovible mais il est adaptable
et lors des phases de réalisation concrete
les tracés définitifs sont retenus de com-
mun accord avec les parties concernées.
L’aménagement des pistes a Pintérieur

des localités est en principe de la compé-
tence des autorités communales.

Le plan directeur pour la création d’un
réseau cyclable national retient quelques
800 kim de pistes dont actuellement plus
de 360 km sont en service.

La réalisation constructive du réseau qui
doit bien siir se faire dans les limites des
moyens budgétaires qui lui sont assignés,
se heurte malheureusement sur le terrain
a de multiples obstacles dont les princi-
paux sont les problemes d’emprises et
’obtention des autorisations requises.

A cela s’ajoute le véritable embroglio ju-
ridique et statutaire dans lequel se débat-
tent actuellement les pistes cyclable. En
effet les terrains qu’ils occupent sont soit
communaux, soit privés. IIs occupent des
voies propres, des chemins ruraux, des
chemins forestiers, des chemins vicinaux
et des CR déclassés qui tous jouissent de
statuts différents. Une nouvelle initiative

législative tentera d’y remédier apres
qu’un premier projet de loi s’est heurté &
I’opposition du Conseil d’Etat. Elle de-
vra clarifier la situation juridique des
pistes cyclables et permettre de résoudre
les problémes de responsabilité et de
fixer les régles de circulation. D’autre
part elle devra définir les obligations éta-
tiques et communales en mati¢re d’entre-
tien et de signalisation.

Malgré tous les obstacles et difficultés, la
réalisation sur le terrain se poursuit et les
utilisateurs disposent déja aujourd’hui
d’une palette attrayante de pistes cycla-
bles. D’ailleurs le public ne s’y trompe
pas, I’accueil et la fréquentation des
pistes dépassent les espérances, démon-
trant leur utilité et leur nécessité.

C’est bien la le meilleur gage pour que
les efforts et les réalisations continuent et
s’amplifient.

Paul Reimen



