
Le reseau cyclable 
Nul ne peut nier que ces derniers temps, 
le grand public dÃ©couvr et redÃ©couvr 
dans une mesure toujours croissante l'u- 
sage de la bicyclette. Les raisons de cette 
Ã©volutio sont multiples: souci Ã©cologi 
que, l'attirance d'activitÃ© de plein air, le 
gofit de l'effort physique, des motifs de 
santÃ ou tout simplement le plaisir voire 
l'amour du vÃ©lo Cette fascination que la 
bicyclette a exercÃ depuis son invention 
et qui trouve, peut Ãªtre sa source dans le 
fait que cette machine si simple et si uni- 
verselle est la symbiose parfaite entre la 
libertÃ du dÃ©placemen individuel et le 
respect environnemental le plus large. 

Si pour la plupart de nos concitoyens ce 
ne sont plus les contraintes Ã©conomique 
qui poussent a l'utilisation du vÃ©l pour 
leurs nÃ©cessaire dÃ©placements il ne faut 
pas perdre de vue que le cyclisme est de- 
venu un facteur Ã©conomiqu non nÃ©gli 
geable. Il est un moteur important du dÃ© 
veloppement touristique et surtout un 
promoteur du tourisme doux, particuliÃ¨ 

renient bien adaptÃ Ã notre pays. La va- 
riation de nos paysages, les attractions 
touristiques, les sites historiques et in- 
dustriels, rÃ©uni sur un territoire restreint 
offrent des conditions idÃ©ale pour le cy- 
clotourisme. Un atout que les diffÃ©rent 
acteurs du secteur Horesca se doivent 
d'exploiter. 

Mentionnons enfin l'enracinement tradi- 
tio~u~el du cyclisme dans notre pays et qui 
nous a valu quelques-unes de nos plus 
belles pages sportives et dont l'Ã©volutio 
rÃ©cent laisse prÃ©sage des lendemains 
meilleurs. 

Dans cette ambiance gÃ©nÃ©ra favorable 
au vÃ©l et au vu de l'intensitÃ du trafic 
motorise sur nos rÃ©seau routiers, les 
autoritÃ© Ã©tatique et communales se sont 
vues confrontÃ©e Ã une demande de crÃ©a 
tion de pistes cyclables de plus en plus 
pressante. A dÃ©fau d'un concept d'en- 
semble, des actions ont vu le jour, Ã l'ini- 
tiative soit des autoritÃ© locales ou kgio- 

national 
nales, soit gouvernementales visant a 
supplÃ©e Ã ces besoins et Ã amÃ©nager 
souvent avec les moyens du bord, des 
pistes cyclables. 

Pour louable que furent ces initiatives, 
elles avaient leurs limites et la nÃ©cessit 
de la crÃ©atio d'un rÃ©sea national s'est 
imposÃ©e L'administration des Ponts et 
ChaussÃ©es en Ã©troit collaboration avec 
le MinistÃ¨r du Tourisme et le Service te- 
clinique de l'Agriculture, ont donc mis 
sur pied un plan directeur pour la crriation 
d'un rÃ©sea cyclable national. L'objectif 
central est la crÃ©atio d'un rÃ©sea collÃ© 
rent couvrant tout le territoire du Luxem- 
bourg et sur lequel peuvent ( et doivent ) 
se greffer des pistes cyclables rdgionales 
ou communales. 

Pour l'Ã©tablissemen de ce plan les au- 
teurs se sont laissis guider par plusieurs 
principes: 
- relier les principales localitÃ©s 
- relier les sites touristiques, historiques 
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et indiistriels majeurs; 
- incorporer les infrastructures ddjA exi- 
stantes; 
- recherclier autmt qiie possible des itine- 
mires a la topograpliie favorable a la pm- 
tiqiie du velo; 
- utiliser eli priorite des clieniins niraiix 
et forestiers existants afin de reduire aii 
iriaxi~niiiri les ouvertures a neuf et doiic 
I'utilisation de terres vierges; 
- recliercher des itineraires v'aries et de 
gmide beaiite toiit eil satisfaismt aux ini- 
peratifs de la protection de la natiue. 

A la meiiie occasion les caracteristiques 
geoinetriques et constructives des pistes 
cyclables ont etd reteiiues. 

Le plmi directeiir iie se voit pas en sclieiiia 
stnct et inmnovible inais il est adaptable 
et lors des pl~ases de realisatio~i coiickte 
les traces defiriitifs sont retenus de co~ri- 
Iriiin accord avec les parties coiicemees. 
L'mrikriage~rie~it des pistes a i'iriterieiu 

des localites est en principe de la campe- 
tence des autoritds commiinales. 

Le plan directeur pour la cdation d'iin 
reseaii cyclable national retient quelques 
800 km de pistes dont achieiiement plus 
de 360 km sont en s e ~ i c e .  

La realisation constructive du dseau qui 
doit bie~i sfir se faire dans les lirnites des 
moyens budgetaires qiii lui sont assignds, 
se heiirte mallieureuseinent siir le terrairi 
a de niiiltiples obstacles do~it les princi- 
paux soiit les problerries d'emprises et 
I'obterition des autorisations requises. 

A cela s'ajoute le veritable e~ribroglio ju- 
ridiqiie et stahltaire dans leqiiel se debat- 
teilt actiieilemeiit les pistes cyclable.  EI^ 
effet les terrairis qii'ils occuperit sont soit 
cornmiiIIaux, soit prives. 11s occiipeiit des 
voies propres, des cliemins mraux, des 
clieniins forestiers, des chemins vicinaux 
et des CR declasses qui toiis jouissent de 
statiits differerits. Une noiwelle initiative 

legislative tentera d'y remedier aprbs 
qu'un premier projet de loi s'est heulte a 
I'opposition du Conseil d'Etat. Elie de- 
vra clarifier la situation juridique des 
pistes cyclables et permettre de n5soudre 
les problbmes de responsabilite et de 
fixer les rbgles de circiilation. D'autre 
part elle devra definir les obligations eta- 
tiques et communales en matibre d'entre- 
tien et de signalisation 

Malgre tous les obstacles et difficultds, la 
rdalisation siir le ternin se poursuit et les 
utilisateurs disposent dkja aiijourd'liui 
d'une palette attrayarite de pistes cycla- 
bles. D'ailleurs le public ne s'y trompe 
Pas, I'accueil et la freqiientation des 
pistes depassent les espermces, deiiion- 
t m t  leur utilite et leiir necessite. 

C'est bien 1a le ineilleiir gage pour qiie 
les efforts et les realisations continue~it et 
s'ainplifient. 

Paul Reimen 

Bücher rund ums Rad 
Tiger und Bär im Straßenverkehr - Tiger ab sofort keine Liist inelu zu es- KEL ZU kaufen. Natürlich mit "Be- 
von .Ionosch Sen, iiiid mri liebsten hatte er auch keine leuchhmg, Seitenstdiler, Riickleuclite, 

List iiielu ni leben". Der große, dicke Tiger-Bikel-Faluradlielm und alles was 
Der kleine Tiger imd der kleine Bär zie- wgdbär leI& ein ulid alle legen ilu des Polizisten Herz erfreiit". Mit Hilfe 
lien ili die Stadt iim ZU lenieir, wie inan Geld nisa~ru~ie~i uIIi eill TIGER-BI- seiner Freunde zieht der Tiger nun los 
über die Straße geht. Der Ziegeribock, 
erkl'irt ilmen, dass n m  auf der Land- 
straße aiif der linken Seite gehen miiß, 
wenn kein Gehweg da ist. "Schon ge- 
trierkt, sagte der kleine Bär, und merkte 
sich das iiti Kopf '. In der Stadt lenieri 
sie voiri Bibeniasel, wie sie auf dem Ze- 
brastreifen die Straße überqueren sol- 
len. Dass ~rian niemanden irr1 Verkelu 
"irut Absicht ärgeni" soll, ist klar ob- 
wolil "Aiitofaiuer iiiaiiclurial duirun 
oder iiiiaiistaiidig sirid". Tiger imd Bär 
sind Zeiige als der Hase Rudi "auf der 
faischen Seite natiuliclr, mit dem Walk- 
irran mri Olu iiiid volle Pulle Miisike 
drauf' einen Unfall hat: "Pfote gebro- 
chen, Beule ,uii Kopf, Kratikerhaiis, 
Walkrnaii kapiitt". 

Der kleine Tiger braucht ein Fahr- 
rad - von Janosch 

Der kleine Tiger braiiclit dnrige~id ein 
Falmd.  Als der kleine Bar müarigs 
iuclit dmiiit eiiiverstmideri ist, "hat der 

Wer sind wir ? 

Die LW ist eine Gesellschaft ohne GewinnZweck deren Ziel es ist, die Sicherheit für Rad- 
fahrer im täglichen Straßenverkehr zu verbessern. Radfahren ist eine moderne Antwort auf 
Verkehrschaos, Luftverschmutzung und Lärmbelästigung in Wohngebieten. Die LW fordert 
ebenfalls das Radfahren als Freizeitgestaltung. 
Die LVi hat regelmäßigen Kontakt mit den zuständigen Instanzen zum Thema Ver- 
kehrspolitik, Verkehrsplanung, Verkehrssicherheit, u.a.m. und läßt zu diesen Themen 
Studien und neue Konzepte erarbeiten. 
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