Visionen einer
fahrradgerechten Stadt

Am 26. Mai hatte die “Letzebuerger Velosinitiativ”’ - LVI in die Rotonde auf Limpertsberg zu
einer Konferenz mit Professor Dr. Heiner Monheim eingeladen. Anschlieflend fand eine Podi-
umsdiskussion unter forum-Moderation statt, zu der Vertreter der Parteien aus dem hauptstid-

tischen Gemeinderat eingeladen waren.

Von den geladenen Vertretern der Parteien waren an diesem Abend Marc Angel (LSAP), Théo
Peffer (DP) und Friinz Bausch (Déi Gréng) anwesend, der vorgesehene Stuhl fiir den CSV-Ver-
treter blieb leer. Hilda Rau-Scholtus (NOMP) lief sich entschuldigen. Unter den etwa 50 Inter-
essierten im Saal befand sich auch die Verkehrsministerin Madame Mady Delvaux-Stehres und
Vertreter aus den staatlichen und kommunalen verkehrstechnischen Diensten, unter anderem

dem Projekt BTB (Bus-Tram-Bahn).

Das Fahrrad ist heute nicht mehr das Armeleute-
Auto, sondern wird fast nach den gleichen Krite-
rien vermarktet wie das Auto. Es zihlen Sport
und Chic und seine kulturelle und psychische Di-
mension. Monheim wies eingangs darauf hin,
dab in Luxemburg, Deutschland und Frankreich,
wo das Fahrrad vor allem zu Sport- und Freizeit-
zwecken genutzt wird, es oft technisch nicht ver-
kehrsgemiB ausgeriistet ist. Anders in Holland
oder Dianemark, wo dem Zweck- und Alltagsrad
im téglichen Verkehr, auf dem Schulweg, dem
Weg zur Arbeit oder zum Einkaufen eine andere
Rolle zukommt.

In der modernen Wirtschaft hat das Fahrrad in
groberen Betrieben an Bedeutung gewonnen, da
es von der Belegschaft aus technischen und rein
praktischen Griinden auf dem Betriebsgelinde
und dem Arbeitsweg genutzt wird. Auch in Lu-

xemburg konnten betriebliche Verkehrskonzepte
helfen, neue Wege in der Verkehrsplanung zu
finden.

In seinem spannenden und aufschlufireichen
Vortrag wies Monheim mit einer Reihe von Dias
zahlreiche Moglichkeiten auf, welchen Platz das
Fahrrad im Personenverkehr unter welchen Be-
dingungen einnehmen kann; wie man im voraus
planen muf oder wie man nachriisten kann. Ver-
zweifelte Versuche werden oft unternommen,
um Fahrradspuren einzurichten, ohne Platz von
der Fahrbahn fiir Autos wegzunehmen, und so
fithrt das Kennzeichnen von Fahrradwegen oder
-spuren oft zu einer noch groBeren Verwirrung
der Verkehrsteilnehmer.

Schnee und Scherben am Rand der StraBe verder-
bendie Stimmung und fithren dazu, dab sich Fufi-
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ganger und Fahrradfahrer emotional in die Wolle
kriegen.

Der Fahrradverkehr hat seinen festen Platz im
Personenverkehr verdient. Dies sollte nach Mon-
heim mit einer Aufklirungs- und Werbekampa-
gne rund ums Fahrrad deutlich gemacht werden,
die sich auferan die 6ffentliche Hand auch andie
Medien richten sollte, um den Leuten Unfallver-
hiitung und Mobilitiit auf dem Fahrrad aufzuzei-
gen. Es ist nicht mehr angebracht, mit dem erho-
benen Zeigefinger alle Méngel aufzuweisen.
Fahrradinitiativen miissen auf Probleme hinwei-
sen, aber das richtige MaB im Umgang mit der
Kritik finden. Auch die Geschiftswelt sollte fiir
eine Kampagne zugunsten des Fahrrads gewon-
nen werden, denn mit dem Fahrrad kommt man
bis an die Ladentiir, und moderne Fahrrider sind
mit Gepiickkdrben ausgestattet.

Marc Angel zeigte sich erfreut iiber die vielseiti-
gen Informationen zum Thema Fahrrad. Ermein-
te, daB wir in Luxemburg mehr Fahrrider wollen
und dafiir etwas tun miissen. Er bedauerte, daf} in
der Avenue de la Gare verpasst wurde, einen
Fahrradweg zu planen. In der Rue Glesener ist
eine Spur vorhanden, aber sie fiihrt nirgendwo
hin. Auf den Hauptverkehrsachsen in der Stadt
wiire zu kldren, ob die Busspuren nicht auch als
Fahrradspuren mitzubenutzen sind. Die Idee, das
Fahrrad auch in Luxemburger Betrieben zu for-
dern, sollte aufgegriffen werden.

Frinz Bausch beschrieb den Teufelskreis, indem
die Falrradpolitik in Luxemburg steckt: die LVI
fordert verbesserte Bedingungen, auf die die Po-
litiker nicht eingehen, mit dem Argument, es sei
kein weiteres Bediirfnis an fahrradgerechten
StraBen da. Er berief sich auf Zahlenmaterial aus
der gerade in forum versffentlichten ILReS-Um-
frage. Aus ilir geht hervor, dab mehr Leute das
Rad nutzen wiirden, falls die duBeren Umstinde
sich verbesserten (cf. forum nr. 176 dossier: De
Velo am Alldag).

Nach Franz Bausch ist die Sicherheit der Radfah-
rer das eigentliche Problem. In Luxemburg be-
steht kein zusammenhiingendes Konzept zum
Thema Fahrradverkehrspolitik. Die Studie, Dem
Velo eng Chance, die 1993 der Mouvement Eco-
logique und die LVI, mit ganz konkreten Vor-
schldgen, erstellen lieBen, ist nie beriicksichtigt
worden. Auch eine defensive Geschiiftswelt steht
fahrradfreundlicheren MabBnahmen im Wege,
meinte Frinz Bausch. Er ist pessimistisch, dass
sich auf politischer Ebene im Hinblick auf das
Fahrrad viel bewegen wird, denn die Blockade
bestehe in den Kopfen.

Théo Peffer lobte die schénen Bilder, die Mon-
heim gezeigt habe. Dass aber in Luxemburg
nichts fiir das Fahurad getan werde, lieD er nicht
gelten. Er fand wenig Verstdndnis bei den Anwe-
senden als er auf die immerhin 13 ki Fahrrad-
wege in der Gemeinde Luxemburg hinwies. An
die LVI richtete er den Appel, zu mehr Riick-
sichtsnahme im Verkehr aufzurnufen.

Monbheim ging dann weiter konkret auf die Situa-
tion in der Stadt Luxemburg ein.

In Luxemburg muf man das gesamte Straflennetz
und das Flichenpotentiel betrachten, und er stellt
fest, dah die Strafen oft iiberdimensioniert sind.
Auf den Hauptverkehrsstrafien kann man minde-
stens 20 km Fahrradwege oder -spuren sofort rea-
lisieren, weil viele dieser Strafien iiberbreit sind.

Eine Gemeinde muf sich klare Regeln geben so-
wie ein Minimum, das sie in jedem Fall fiir Rad-
fahrer tun will. An erster Stelle denkt Monheim
an eine durchgehende Fahrradverbindung zwi-
schen den Schulzentren Limpertsberg und Gee-
seknidppchen. Es darf auf keinen Fall mehr vor-
kommen, dab ein Fahrradstreifen mitten auf der
Strafie aufhért, wie Monheim am Beispiel der Si-
tuation hinter dem Hauptbahnhof auf der Rocade
de Bonnevoie belegt. Konfliktsituationen an den
Kreuzungen kénnen mit einem straienbegleiten-
den Radweg gelost werden. Die Verantwortli-
chen miissen sich dem Problem der Beleuchtung
von Fahrrad- und FuBgingerwegen stellen, die
zur Sicherheit von Frauen, Kinder und Jugendli-
chen beitrigt.

Monheim schligt vor, Bedingungen zu akzeptie-
ren, die zum Handeln zwingen. Man iiberpriife
die Einbahnstraien: in manchen ist der Fahrrad-
verkehr in beide Richtungen auf Grund des vor-
handenen Platzes moglich, andere lassen das aus
Sicherheitsgriinden nicht zu oder sind als Ein-
bahnstraBe ganz abzuschaffen, weil die Ursache
inzwischen weggefallen ist.

Anstatt tiber Grundsatzregeln zu streiten, ist es
besser von Fall zu Fall pragmatisch vorzugehen.
Die Diskussion muss aufklirerisch mit Bedacht
auf Durchlissigkeit und Mobilitit verlaufen.

Warum sollte man nicht beide historischen Briik-
ken in Luxemburg ** knacken ** (den Pont Adol-
phe und den Viaduc)? Luxemburg, als die Stadt
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" Vorkohr

der Briicken bekannt, kann seine Briicken mit
langsamem Autoverkehr touristisch attraktiver
gestalten, auf denen FuBginger- und Radfahrer-
verkehr moglich ist.

Fahrradabstellmoglichkeiten miissen geschaffen
werden, und Radwege mindestens bis zu diesen
Orten markiert werden.

Radverkehr ist nicht nur als Durchgangsverkehr
oder als Verbindungsverkehr zu sehen, sondern
alle Anwohner und Geschéifte wollen beriick-
sichtigt werden, so da ein Radweg in einer von
mehreren parallelen Straflen in eine Richtung
nicht geniigt. Eine Netzdichte von Fahrradwegen
mit einer untersten Maschenweite von 150-200
m ist anzustreben.

Tempo 30 ist zwar sicherer fiir Fubginger und
Radfahrer, aber es ist trotzdem sinnvoll hier
Fahrradstreifen einzuzeichnen.

Das Fahrrad muss seinen verdienten Platz im
Verkehrsverbund BTB in Luxemburg erhalten
und gerade auf dem Plateau Kirchberg kann fiir
Banker und Angestellte der Weg zur Arbeit in
Kombination von Bus, Tram und Fahrrad kiirzer
und schneller werden.

Als Monheim die Situation in Gasperich an-
sprach, wo beim Bau einer Neusiedlung viele
Chancen fiir menschenfreundlicheres Wohnen
verpasst wurden, wehrte sich Théo Peffer ener-
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gisch gegen diese Vorwiirfe. Er meinte, die Lu-
xemburger brauchten so viele Garagen und breite
Straflen, weil sie eben alle ein Auto haben woll-
ten. Tempo 30 kénne man ja immer noch einfiih-
ren. Die DP war sich allerdings nicht ganz einig
iiber ihre Haltung zu Monheims Konzept. Peffers
Parteikollege, der DP-Abgeordnete und Bartrin-
ger Biirgermeister Niki Bettendorf, widersprach
dem Luxemburger Gemeinderat und fobte Mon-
heims Vorschliage; er wolle sich fiir ihre prakti-
sche Umsetzung einsetzen, in seiner Gemeinde
und falls n6tig auch durch gesetzliche Initiativen
im Parlament.

Marc Angel meinte, dab die Offnung der Ein-
bahnstraBen fitr den Radverkehr eine Mainahme
sei, die schnell durchzufiihren ist. Er beklagte
sich weiter iiber die nicht sehr kooperative Hal-
tung des Geschiftsverbandes der Stadt Luxem-
burg, der iibrigens einer Einladung zu dieser
Konferenz nicht gefolgt war.

Frinz Bausch betonte, er wolle nicht mit Schuld-
zZuweisungen operieren, man miisse aber dahin
gelangen, in Zukunft fahrradfreundlichere MabB-
nahmen aufweisen zu kénnen. Aus der Verkehrs-
befragung 1995/96 - einer Umfrage, die im Auf-
trag des Transportministeriums von der ILReS
durchgefiihrt wurde - geht hervor, dafh 40 % der
taglichen Verkehrswege, die in der Stadt Luxem-
burg zuriickgelegt werden, weniger als 5 km lang
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sind: Wege also, die leicht mit dem Rad zu be-
wiiltigen sind.

Ministerin Mady Delvaux-Stehres wies darauf
hin, dab die staatliche Verkelrskommission
Richilinien ausgearbeitet hat zum Thema Tempo
30 auf den StraBen. Es habe keinen Sinn in einer
Strafe Tempo 30 einzufiihren, ohne die umlie-
genden Strafien zu beriicksichtigen. Es miisse ein
zusammenhidngendes System geschaffen wer-
den. Voreilige Entscheidungen konnten sonst
teuer werden. Sie bekannte freimiitig, dalb ihre

Verwaltung iiber kein Konzept fiir den Radver-
kehr verfiige, und kiindigte ihre Bereitschalt an,
sich mit Experten wie Prof. Dr. Heiner Monlieim
und den Verantwortlichen der LVI an einen
Tisch zu setzen. Nach Auffassung der Ministerin
sollten die Vorschlige iiberpriift werden, dann
konnten auch Anderungen im Code de la Route
vorgenommen werden, die mehr Mobilitit und
Sicherheit fiir Radfahrer und FuSginger verspre-
chen.

Anne Jungblut

Globalisierung



