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Verkefirrpolitik" in Luxemburg 	
Dass unsere Strassen in einem desolaten Zustand sind,
weiss jeder Rad- oder Autofahrer.
Dass unsere tiffentlichen Verkehrsmittel viel zu teu-
er sind, wissen nicht nur ihre Benutzer, sondern vor
allem auch die Nicht-Benutzer, die aus diesem Grunde
lieber das Privatauto gebrauchen.
Dass das Autofahren immer teurer wird, weil das Ben-
zin immer knapper wird, wird wohl bald zu Lohnforde-
rungen fUhren.
Dass die staatliche Strassenbauverwaltung an einem
engmaschigen Autobahnnetz herumplant, wird immer hass-
licher auch in der Landschaft sichtbar.
Dass die Offentlichen Transportmittel hingegen ver-
nachlassigt werden, beweist erneut der(vordergrUndig
belgische)Angriff auf die Nordstrecke der luxembur-
gischen Eisenbahn.
Dass unsere autofahrenden MitbUrger ungenUgend Uber
die Gefahrlichkeit ihres motorgetriebenen Untersatzes
informiert sind, erfahren wir leider aus den tagli-
chen Nachrichtenbulletins und wbchentlichen Unfall-
statistiken.

Probleme gibt's also genug, die "forum" und "de Kei-
secker" bewogen, ein gemeinsames Dossier Uber die
luxemburgische Verkehrspolitik zu erarbeiten. Leit-
satz war uns dabei das vom "Mouvement ecologique",
in seiner BroschUre "Iddien fir eng nei Gesellschaft"
(S.5o) aufgestellte Prinzip: "/n diesek Hinzickt Lt
die EAanbeitung e,ine4 Konzeptez 4114. eine Gezamtven-
kehnotanung, wache im Rahmen det LandezpZanung
mit Siedeungz- und Indurtniep.eanung abzu6timmen Lot
and weeehe die KnZtetien den. Umweit4keundLichkeit
den Sichekhat and dais Enengiespanen tapektiett,
unbedingt ekliaAdekeich." Aber in Luxemburg gibt es
offensichtlich nicht einmal einen Plan, nach wel-
chen Kriterien Strassen whebessert werden sollen.

Bei den Vorarbeiten fUr dieses Dossier wurde aber
sofort klar, dass wir nicht alle Aspekte in einer
Hummer behandeln kUnnten. So trennten wir die ganze
Stadtverkehr-Problematik vorlaufig ab und reservier-
ten sie fUr eine kommende Nummer im FrUhjahr. In die-
ser Nummer geht es also vornehmlich um den Uberre-
gionalen Verkehr: Eisenbahn, Fernstrassen stehen im
Mittelpunkt.

Ganz wesentlich scheint uns dabei aber auch die Fra-
ge der Mitbestimmung des Burgers. Im folgenden wird
sie von Thdid Faber aufgerollt an Hand der SUd-Ost-
Autobahn, gegen welche eine BUrgerinitiative sich
organisiert hat. Die Initiative nennt sich Ubrigens
allgemeiner "Bewegung gegen den Ubertriebenen Auto-
bahnbau". Wie	 diese allgemeine.Zielsetzung ist,
wird jedem deutlich der im Beitrag von Fr. Muller
gelesen hat, welche breite Betonbahnen nach Vorstel-
lung der "Ponts-et-Chaussees"-Technokraten und ihrer
politischen AusfUhrungsorganen (lies Regierung) dem-
nachst unsere Landschaft verschandeln sollen. Dass
die Mitbestimmung der Burger aber auch bei der Eisen-
bahn nicht gross geschrieben wird, ist spatestens
seit den Rationalisierungsplanen im Raum Differdingen
und bei der Nordstrecke bekannt. Jemp Lulling weist
nach, dass der offizielle Protest gegen die belgi-
schen Plane zum Teil nur geheuchelt ist, und CFL wie
ARBED ein Interesse am Abbau dieser Strecke haben
kUnnten.

Geplant war desweiteren ein Beitrag Uber die ganz
banale Frage: "Warum sind unsere Strassen in einem
so schlechten Zustand?" Die Frage scheint aber von
einer hochpolitischen Brisanz zu sein. Vom Beamten
wurden wir an den "Ponts-et-Chaussees"-Direktor,
vom Direktor an den Bautenminister verwiesen, um ei-
ne Antwort zu bekommen. Da ministerielle Interviews
aber nicht von heute auf morgen zu bewerkstelligen
sind, mUssen wir leider unsere Leser auf eine spa-
tere Antwort auf diese banale Frage vertrdsten.

Und alles ktinnte so einfach sein, wenn man die For-
derungen des "Mouvement ecologique" ernst name
und wirkungsvolle Massnahmen ergreifen wurde', um
den Individualverkehr so weit wie mbglich auf die
Massenverkehrsmittel zu verlegen: Die Strassen wur-
den weniger belastet, man brauchte keine neuen Stras-
sen, mit dem so gesparten Geld kbrinte man die Offent-
lichen Verkehrsmittel ausbauen und billiger anbieten,
man wurde Energie sparen, weniger Abgase wurden Men-
schen und Tiere belasten, wir waren weniger nervUs,
weniger agressiv,... umweltfreundlicher und menschen-
freundlicher!	 m.p.
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Ueber den schlechten Zustand unseres Strassennetzes
sind fast alle Luxemburger sich einig. Ueber die zu
ergreifenden Massnahmen gehen die Meinungen ausein-
ander. Wurde vor Jahren der Ruf nach Autobahnen laut,
so gibt es heute viele Autofahrer die vor allem die
Verbesserung des bestehenden Strassennetzes verlangen.

Durch das Gesetz vom 29. August 1972, welches dasje-
nige vom 16. August 1967 Uber die Schaffung eines
grossen Wegenetzes vervollstandigt, ist der Bau von
Zoo km zusatzlicher Strassen vorgesehen. Laut Motiv-
bericht sollen ungefahr 15o km Autobahnen und 5o km
Schnellstrassen gebaut werden.
Dieses Projekt wurde sowohl von verschiedenen Wirt-
schaftsexperten wie von Naturschutzleuten angegrif-
fen.

In einer Resolution aus dem Jahre 1973 bittet "Natura"
die Regierung, alle Massnahmen zu ergreifen, um un-
sere grossen Waldkomplexe zu erhalten. Aus diesem
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Grunde lehnte "Natura" eine zweite Autobahn durch
den GrUnewald sowie die Zerstdrung des Waldes auf
dem Plateau Howald ab. Kompensationspflanzungen und
Massnahmen gegen den Larm wurden gefordert. Kriti-
siert wurde die Dichte des geplanten Autobahnnetzes
(auf die Landesflache bezogen wurde Luxemburg das
Dreifache des niederlandischen Netzes erreichen, auf
die Bealkerung bezogen das Doppelte von dem der Ver-
einigten Staaten von Amerika), das Fehlen einer Ko-
sten-Nutzenanalyse und die fehlende Abstimmung mit
der Landesplanung.

Die Direktive 33 der im Jahre 1977 verUffentlichten
allgemeinen Direktiven zur Landesplanung macht fol-
gende Aussagen zum Autobahnbau. Prioritat erhalten
die Verbindungsstrassen zwischen der Stadt Luxemburg
und den Hauptstadten unserer Nachbarlander. Ueber
die SUdsammelstrasse und die Schnellstrasse im Erz-
becken wird gesprochen. Die Nordstrasse soll ab


