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___Beton in breiten Bahnen

Ueber den schlechten Zustand unseres Strassennetzes
sind fast alle Luxemburger sich einig. Ueber die zu
ergreifenden Massnahmen gehen die Meinungen ausein-
ander. Wurde vor Jahren der Ruf nach Autobahnen laut,
so gibt es heute viele Autofahrer die vor allem die

Verbesserung des bestehenden Strassennetzes verlangen.

Durch das Gesetz vom 29. August 1972, welches dasje-
nige vom 16. August 1967 iber die Schaffung eines
grossen Wegenetzes vervollstdndigt, ist der Bau von
200 km zusdtzlicher Strassen vorgesehen. Laut Motiv-
bericht sollen ungefdhr 150 km Autobahnen und 50 km
Schnellstrassen gebaut werden.

Dieses Projekt wurde sowohl von verschiedenen Wirt-
schaftsexperten wie von Naturschutzleuten angegrif-
fen.

In einer Resolution aus dem Jahre 1973 bittet “"Natura"

die Regierung, alle Massnahmen zu ergreifen, um un-
sere grossen Waldkomplexe zu erhalten. Aus diesem
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Grunde lehnte "Natura" eine zweite Autobahn durch
den Griinewald sowie die Zerstdrung des Waldes auf
dem Plateau Howald ab. Kompensationspflanzungen und
Massnahmen gegen den Ldrm wurden gefordert. Kriti-
siert wurde die Dichte des geplanten Autobahnnetzes
(auf die Landesfldche bezogen wlirde Luxemburg das
Dreifache des niederldndischen Netzes erreichen, auf
die Bevdlkerung bezogen das Doppelte von dem der Ver-
einigten Staaten von Amerika), das Fehlen einer Ko-
sten-Nutzenanalyse und die fehlende Abstimmung mit
der Landesplanung.

Die Direktive 33 der im Jahre 1977.verdffentlichten
allgemeinen Direktiven zur Landesplanung macht fol-
gende Aussagen zum Autobahnbau. Prioritdt erhalten
die Verbindungsstrassen zwischen der Stadt Luxemburg
und den Hauptstddten unserer Nachbarldnder. Ueber
die Siidsammelstrasse und die Schnellstrasse im Erz-
becken wird gesprochen. Die Nordstrasse soll ab




Mersch nicht mehr als Autobahn ausgebaut werden. Die

Ostumgehungsstrasse Luxemburgs soll durch e1ne zZwei-
spurige Strasse ersetzt werden.

Die Tabelle 62 sowie die Karte 39 des Leitplanes zur
Landesplanung von 1978 geben Aufschluss liber die vor-
gesehenen Arbeiten. Der oberste Rat der Landespla-
nung nimmmt eine sehr kritische Stellung ein, in
Bezug auf die Autobahnen. Die Auswirkungen auf die
Natur wurden folgendermassen beschrieben:

Enfin, L'impact des autoroutes sur La nature et fLes
paysages est désastreux. Les autoroutes, farges ban-
des de sEparation, coupent des spheres biologiques
naturnelles, déturisent por Les interventions massi-
ves et brutales qu'elles comporntent, £'hawmonie des
paysages: elles en mutilent Les formes, morcellent
un patrimoine forestien défa considérablement amputé
et enthainent des pertes consdidérables de sunface
constituées par des paysages naturels et historiques.
Elles sont consammatrices d'espaces et destuuctriices
de paysages, biens pawuni Les plus précieux et Les
plus ranes.

Der oberste Rat macht eine Reihe von Empfehiungen,
die von der Naturschutzseite zum grdssten Teil unter-
schrieben werden konnen:

1) Les profets de construction d'autoroutes dont L'
exéeution n'est pas encore entamée dolvent étrne Sou- -
més a un examen approfondi, comportant une analyse
utilité-coiits, une révdisdon des extrapolations des
complfages de thagic et une confrontation de ces né-
sultats névises aux nokmes internationales.

2} Dans L'exBeution des travaux routierns, La prio-
nAXe nevdlent au contowrnement des agglomérations
particuliznement £a ol Les nuisances acoustiques et

La pollution atmosphirique attelgnent ou dépassent
Les nowmes de tolérnance internationalement admises,
Le probleme du thafic au Luxembourg est beaucoup
modns un probleme routien qu'un p}u;bl’.éme d'urbanisme
Lo embowtuaagu se produisant a L'inténieur, &
L'entrie ou & £a sontie des Localités et non pas

sun Les tnajets en rase campagne..

3) L'autoroute du Nord est a remplacen par une voie
express emphuntant entre Steinsel ef Mersch La vat-
Lée de £'Alzette a £'écant du Localités. L'analyse
du thafic montre, en effet, que La p&w ghande par-'
fie de La circulation de ce jbt aboutit et prend
naissance dans Les Localités situbes dans La vallie
oll 4'égnenent, de plus, une Aérie d'établissements
Andustriels. Une route passant sun Les hautewrs bot-
sBes detuinait un paysage forestien et campagnand
d'un tnés grand inténet, sans poun autant résoudre
Le probleme du tragic. Au nond de Schieren, La voie
de contournment auwtouwr d'Ettelbruck débouchant dans
La noute N 7, actuellement en vode d'amglionation’
nadicale, Auéﬁm a tous Les besoins actuels et pré-
visibles.

4} Une haute priorité hevient & La nBalisation de fa
trnansversale du sud Dudelange-Rodange qui ne doit
pas revetin La fornme d'une autoroute. Cette route
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est appelee a Libéren Les Localitis itnes peuplées

et gorntement indusirialisies de cette négion, d'une
ghande partie du trafic qui Les encombre essentiel-
Lement. En outre, cette route collectrnice desservina
une zone industrielle qui powrra se développer au

nord de cette vodie,

5) Compte tenu de L£'impact de La construction de £a
vode de contournement Est entre Gasperich et Waldho4
swr un paysage forestien Lmportant faisant fonetion
de cedinture verte de La capitale, d'une part, de

L' tmpontance relativement faible du trafic, d'autre
part, Le Conseil recommande de renoncen & La cons-
fwdtion de cetle vodie de contournement ou de La néa-
Liser sous foume de vode express & deux bandes.

6} Ces consddérations plaident en faveur de La #é-
duction de £'autoroute de L'Est & une voie express
dont Le tracé deviait Bviter La wmutilation du paysa-
ge encore intact du Widdebieng, du Kreckelsbierg et
L'altenative a etudier consisterait
dans un thacé entre Niederanven et Weckergrnund, pas-
sant en cet endroit par La vallée de £a Syx.

de Flaxweiler.

TABLEAU B2 - PROGRAMME DE GRANDE VOIRIE DE L'ETAT :

und bei

DATE D'OUVERTURE DES TRAVAUX -

Flaxweiler.

Fr.

Inzwischen sind einige Teilstiicke von Autobahnen fer=
tiggestellt. Besonders im Raum Cessingen-Gasperich
kann man die Folgen der Eingriffe in die Landschaft
feststellen., Hier treffen die vom obersten Rat flr
Landesplanung gemachten Aussagen sicherlich zu.

Laut Regierungserkldrung vom Juli 1979 scheint das
Autobahnprogramm nicht in Frage gestellt zu sein,

ob Kurskorrekturen vorgenommen werden, ist im Augen-
blick schwer zu sagen.

Biirgerinitiativen und die Naturschutzvere1n1gungen
bleiben wachsam, um gegebenenfalls den Bau verschie-
dener Strassenabschnitte zu verhindern. Ich denke

an Teile der Nordstrasse, die Griinewaldstrasse, die
Ueberbriickung des Baggerweihergebietes in Remer-
schen, die Trassenfiihrung durch den Wald auf Howald

Anstatt Konfrontation anzustreben, misste vorher
durch einen verniinftigen Dialog gangbare Ldsungen
gefunden werden.

Muller

ESTIMATION DES COUTS,

Prévisions Estimation
Année la plus proche [Colit total hors TVA
Dénomination Trongon Profil type de mise en {en millions)

chantier | service

1. Luxembourg-Esch s/Alzette a} Merl-Esch (Lallange) autoroute 2 X 2 v. 1975 809

b) Merl-Hollerich vaie express 4 voies 1976 280

2) Hollerich-Place Merkels 1877 60

2. Contournement Sud - Uuestde Lux.| a) Strassen-Cessange autoroute 2 X 2 v, 18975 650

2} Cessange-Gasperich 1978 350

3. Contournement Sud-Est de Lux. |3) échangeur de Gasperich-échangeur de Hesperange voie express 2 X 2 v 1978 1980 140

b) échangeur de Hesperange-Kaltgesbruck aprés 1990 620

o} Xaltgesbruck-Kirchberg 1990 1993 155

4. Autoroute de Thionvilla a) Gasperich-Dudelange autoroute 2 X 2 v. 1976 1978 900

o) Dudelange-frontidre frangaise 1978 1980 110

5. Autoroute d'Arlon a) frontidre belge-jusqu'd 1a N.13. autoroute 2 X 2 v. 1978 1979 280

3} N.13 - Mamer 1978 1981 300

¢) Mamer-Strassen 1978 1981 900

6. Autoroute du Nord échangeur du Nord-jonction C.R. 181 autoroute 2 X 2 v. 1979 1981 145

b) jonction C.R.1Bl-hauteurs de Stoinsel-Lorentzwefler 1982 1985 690

¢) hauteurs de Steinsel-&changeur nord de Mersch 1992 1995 900

d) nord de Mersch-Colmar 1990 1993 770

e) Colmar-Cttelbruck 1981 1984 710

f) contournement Ettelbruck 1978 1981 930

g) Ettelbruck-friedhaff 19%0 1993 180

h) Ettelbruck Nord-Feulen 1998 2000 660

7. Autoroute de Tréves a) Senningerberg-Vallée de la Syre voie ox;rass 2X2v 1983 1986 600

b) Vallée de la Syre-Potaschbierg 111986 1989 1135

¢) Potaschbierg-frontidre allemande 1981 1985 1045

8. Collectrice du Sud a) Hellange N.6. {nard de Dudelange) vole express 2 X 2 v 1976 1978 260

b) Hellange-E.9/nord de Frisange) 1982 1984 360

¢) nord de Frisange-Filsdorf 1984 1982 320

d) Filsdorf-frontig¢re allemande 1981 1984 1000

e 6. (nord de Dudelange) - Vallée de la Kayl 1979 1981 166

f) vallée de la Kayl-Dumontshaff 1903 1986 290

g) Dumontshaff-échangeur de Lallange 1981 1982 80

h) échangeur de Lal)ange-Gadderscheier 1997 2000 540

1; Gadderscheier-8if 1990 1993 340

Jj) Bif-échangeur de Linger 1987 1988 32

k) échangeur de Linger-frontiére belge 1986 1989 375

1) échangeur de Linger-Lamadelaine 1988 1991 280

9. Route express- a) Lallange-Belvaux (Sotel) voie express 2 X 2 v 1978 1980 435

Lallange-Gadderscheier u) Belvaux-C.R, 174 1984 1987 435

c) C.R. 174-Gadderscheier 1990 1993 180

10. Voie sur chemin de fer Belvaux-Niedercorn voie express 2 3 4 v 1984 1987 1000

11, Sortie ouest de la ville et a) Stade Municipal-échangeur de Strassen voic express 2 X 2 v 1980 1983 170

route de Longwy b) échangeur de Strassen-route de Luxembourg (Richterwé) 1980 1983 65

c) route de Luxembourg-rte de Longwy(Grevelser Barridre 1982 1985 250

d) contournement de Dippach et Schouweiler 1979 1982 600

e) contournement Ye Bascharage 1986 1989 280

12, Route d'Echternach (E.42.) Jonction Waldhaff-Kirchberg Nole express 2 X 2 v 1980 1983 600

b) contournement d'Echternach 2 voies 1979 1983 310
13. Pénétrante Sud de la ville a) échangeur de Gasperich-Gare voie express 2 X 2 v 1981 1984
b) aménagement place de la Gare-Bd de Bonnevoie 19P0 1983
14, Liaison Stade Municipal- a) aménagement place Schuman voie express 2 X 3 v, 1980 1983
Kirchberg b} aménagement place de }'Etoile 1980 1983
Jonction Stade Municipal-Place de 1'Etoile 1985 1987
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