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Verkefirrpolitik" in Luxemburg 	
Dass unsere Strassen in einem desolaten Zustand sind,
weiss jeder Rad- oder Autofahrer.
Dass unsere tiffentlichen Verkehrsmittel viel zu teu-
er sind, wissen nicht nur ihre Benutzer, sondern vor
allem auch die Nicht-Benutzer, die aus diesem Grunde
lieber das Privatauto gebrauchen.
Dass das Autofahren immer teurer wird, weil das Ben-
zin immer knapper wird, wird wohl bald zu Lohnforde-
rungen fUhren.
Dass die staatliche Strassenbauverwaltung an einem
engmaschigen Autobahnnetz herumplant, wird immer hass-
licher auch in der Landschaft sichtbar.
Dass die Offentlichen Transportmittel hingegen ver-
nachlassigt werden, beweist erneut der(vordergrUndig
belgische)Angriff auf die Nordstrecke der luxembur-
gischen Eisenbahn.
Dass unsere autofahrenden MitbUrger ungenUgend Uber
die Gefahrlichkeit ihres motorgetriebenen Untersatzes
informiert sind, erfahren wir leider aus den tagli-
chen Nachrichtenbulletins und wbchentlichen Unfall-
statistiken.

Probleme gibt's also genug, die "forum" und "de Kei-
secker" bewogen, ein gemeinsames Dossier Uber die
luxemburgische Verkehrspolitik zu erarbeiten. Leit-
satz war uns dabei das vom "Mouvement ecologique",
in seiner BroschUre "Iddien fir eng nei Gesellschaft"
(S.5o) aufgestellte Prinzip: "/n diesek Hinzickt Lt
die EAanbeitung e,ine4 Konzeptez 4114. eine Gezamtven-
kehnotanung, wache im Rahmen det LandezpZanung
mit Siedeungz- und Indurtniep.eanung abzu6timmen Lot
and weeehe die KnZtetien den. Umweit4keundLichkeit
den Sichekhat and dais Enengiespanen tapektiett,
unbedingt ekliaAdekeich." Aber in Luxemburg gibt es
offensichtlich nicht einmal einen Plan, nach wel-
chen Kriterien Strassen whebessert werden sollen.

Bei den Vorarbeiten fUr dieses Dossier wurde aber
sofort klar, dass wir nicht alle Aspekte in einer
Hummer behandeln kUnnten. So trennten wir die ganze
Stadtverkehr-Problematik vorlaufig ab und reservier-
ten sie fUr eine kommende Nummer im FrUhjahr. In die-
ser Nummer geht es also vornehmlich um den Uberre-
gionalen Verkehr: Eisenbahn, Fernstrassen stehen im
Mittelpunkt.

Ganz wesentlich scheint uns dabei aber auch die Fra-
ge der Mitbestimmung des Burgers. Im folgenden wird
sie von Thdid Faber aufgerollt an Hand der SUd-Ost-
Autobahn, gegen welche eine BUrgerinitiative sich
organisiert hat. Die Initiative nennt sich Ubrigens
allgemeiner "Bewegung gegen den Ubertriebenen Auto-
bahnbau". Wie	 diese allgemeine.Zielsetzung ist,
wird jedem deutlich der im Beitrag von Fr. Muller
gelesen hat, welche breite Betonbahnen nach Vorstel-
lung der "Ponts-et-Chaussees"-Technokraten und ihrer
politischen AusfUhrungsorganen (lies Regierung) dem-
nachst unsere Landschaft verschandeln sollen. Dass
die Mitbestimmung der Burger aber auch bei der Eisen-
bahn nicht gross geschrieben wird, ist spatestens
seit den Rationalisierungsplanen im Raum Differdingen
und bei der Nordstrecke bekannt. Jemp Lulling weist
nach, dass der offizielle Protest gegen die belgi-
schen Plane zum Teil nur geheuchelt ist, und CFL wie
ARBED ein Interesse am Abbau dieser Strecke haben
kUnnten.

Geplant war desweiteren ein Beitrag Uber die ganz
banale Frage: "Warum sind unsere Strassen in einem
so schlechten Zustand?" Die Frage scheint aber von
einer hochpolitischen Brisanz zu sein. Vom Beamten
wurden wir an den "Ponts-et-Chaussees"-Direktor,
vom Direktor an den Bautenminister verwiesen, um ei-
ne Antwort zu bekommen. Da ministerielle Interviews
aber nicht von heute auf morgen zu bewerkstelligen
sind, mUssen wir leider unsere Leser auf eine spa-
tere Antwort auf diese banale Frage vertrdsten.

Und alles ktinnte so einfach sein, wenn man die For-
derungen des "Mouvement ecologique" ernst name
und wirkungsvolle Massnahmen ergreifen wurde', um
den Individualverkehr so weit wie mbglich auf die
Massenverkehrsmittel zu verlegen: Die Strassen wur-
den weniger belastet, man brauchte keine neuen Stras-
sen, mit dem so gesparten Geld kbrinte man die Offent-
lichen Verkehrsmittel ausbauen und billiger anbieten,
man wurde Energie sparen, weniger Abgase wurden Men-
schen und Tiere belasten, wir waren weniger nervUs,
weniger agressiv,... umweltfreundlicher und menschen-
freundlicher!	 m.p.
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Ueber den schlechten Zustand unseres Strassennetzes
sind fast alle Luxemburger sich einig. Ueber die zu
ergreifenden Massnahmen gehen die Meinungen ausein-
ander. Wurde vor Jahren der Ruf nach Autobahnen laut,
so gibt es heute viele Autofahrer die vor allem die
Verbesserung des bestehenden Strassennetzes verlangen.

Durch das Gesetz vom 29. August 1972, welches dasje-
nige vom 16. August 1967 Uber die Schaffung eines
grossen Wegenetzes vervollstandigt, ist der Bau von
Zoo km zusatzlicher Strassen vorgesehen. Laut Motiv-
bericht sollen ungefahr 15o km Autobahnen und 5o km
Schnellstrassen gebaut werden.
Dieses Projekt wurde sowohl von verschiedenen Wirt-
schaftsexperten wie von Naturschutzleuten angegrif-
fen.

In einer Resolution aus dem Jahre 1973 bittet "Natura"
die Regierung, alle Massnahmen zu ergreifen, um un-
sere grossen Waldkomplexe zu erhalten. Aus diesem
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Grunde lehnte "Natura" eine zweite Autobahn durch
den GrUnewald sowie die Zerstdrung des Waldes auf
dem Plateau Howald ab. Kompensationspflanzungen und
Massnahmen gegen den Larm wurden gefordert. Kriti-
siert wurde die Dichte des geplanten Autobahnnetzes
(auf die Landesflache bezogen wurde Luxemburg das
Dreifache des niederlandischen Netzes erreichen, auf
die Bealkerung bezogen das Doppelte von dem der Ver-
einigten Staaten von Amerika), das Fehlen einer Ko-
sten-Nutzenanalyse und die fehlende Abstimmung mit
der Landesplanung.

Die Direktive 33 der im Jahre 1977 verUffentlichten
allgemeinen Direktiven zur Landesplanung macht fol-
gende Aussagen zum Autobahnbau. Prioritat erhalten
die Verbindungsstrassen zwischen der Stadt Luxemburg
und den Hauptstadten unserer Nachbarlander. Ueber
die SUdsammelstrasse und die Schnellstrasse im Erz-
becken wird gesprochen. Die Nordstrasse soll ab



Mersch nicht mehr als Autobahn ausgebaut werden. Die
Ostumgehungsstrasse Luxemburgs soil durch eine zwei-
spurige Strasse ersetzt werden.

Die Tabelie 62 sowie die Karte 39 des Leitplanes zur
Landesplanung von 1978 geben Aufschluss (fiber die vor-
gesehenen Arbeiten. Der oberste Rat der Landespla-
nung nimmmt eine'sehr kritische Stellung din, in
Bezug auf die Autobahnen. Die Auswirkungen auf die
Natur wurden folgendermassen beschrieben:
Eqin, L'impact des autoroutes 4UA La natuu et tez
payzagez ezt azaztAeux. Lea autotqutes, tatges ban-
des de .6 gpahatiOn, coupent dez zpheAez biotogiquez
natuteetes, de Lent pax Les intetventions mazzi-
yes et btutates qu'ettes compottent, VhaAmonie des
paySageA: etee6 en mut-Leant Leh 1:5tmes, motcatent
un patAimoine 60Aahtieh dgjA conaidgAabtement ampule
et enttatnent des pettes considgtabtes de sut6ace
constituges paA dez paysages natutets et histotiques.
Etter song conzommatAieez d'espaces et destAuctAim
de paybage4, bienz paAmi .624 ptuz pA6cieux et Kea
plus taxes.

Der oberste Rat macht eine Reihe von Empfehlungen,
die von der Naturschutzseite zum grdssten Teil unter-
schrieben werden kdnnen:
1) Les ptojets de consttuction d'autouutes dont V
execution nest pas encore entamge doivent EtAe sou-
ma A un examen appAo6ondi, compoAtant une anatyze
utiLitg-coOts, une tgvLsion des extAapotationz des
comptagez de tAaliie et une con6Aontation de ce4 A-e-
mit-tabs Agvis gs aux noAmes inteAnationatez.
2) Danz Vexicution des tAavaux AoutieAz, La pAio-
Aitg Aevient au contouAnement des aggtomgAationz
paAtieweiMement to	 Kea nu-i:sances acoustiques et

Ka paetution atmosph gAique atteignent ou dgpassent
-Ea noAmes de tot:Ounce inteAnationatement admizez.
Le ptobame du tta4ic au Luxembourg eat beaucoup
moinz un pkobaMe Aoutiek qu r un ptobtgme d'unbanizme
.tea embouteittages ze pxodu-izant a VintgAieuk, a
t'enttge ou a Ka sontie des tocatitL et non pad
Zuh. Kea tAajetz en Aaze campagne.
3) L'autoboute du Nand est a umptacet pat une voie
exptess empAuntant entAe Steinzet et MeAzch La vat-
tge de L'Atzette a L'ftaAt des toad-et -dz. L'anatyse
du tta4ic montAe, en e64et,que La ptia gAande pan-'
tie de Ka ciAcuXation de ce tAajet aboutit et pnend
na4ssance danz Kea ZocaftEz zituez dans to vattge
aLt s'EgtInent, de pLus, une s gnie d'gtab.eizzementz
indurtAietz. Une Acute pazzant dun .Lea hauteuAz boi-
z gez dftruLiAait un payzage 6oAeztiek et campagnatd
d' un 'Vas grand intgtEt, sans pout autant tgsoudte
te ptobreme du ttl6ic. Au nand de Schieten, Ka vole
de contouAnment autouk d'EttetbAuck dg bouchant dams
Ka Acute N 7, actuettement en voie d'amgLioAation
Aadicate, .6q4iha a tows Les besoins actuets et ptg

-vizibt.es.
4) Une haute ptiotitg tevient a Ka AgaLization de -Ea
tAanhvehZate du slid Dudetange-Rodange qui ne doit
pas tevEti,t Ka 4oAme d' une autoroute. Cette mute
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wt appetge a tifogAek Les tocatitgs does peuptges
et 4oAtement industAiatis ges de cette Aggion, dune
gAande paw tie du tActiic qui tes encombne essentiet-
tement. En outte, cette Aoute cotteetAice desseAvixa
une zone indurtAiette qui pouAAa se dgvetoppet au
no/Lc' de cette voie.
5) Compte tenu de •'impact de La constAuetion de to
voie de contounnement Est entte Gaspe/tich et Watdho4
suA un paysage Otestiet .important 4ai6ant Aonetion
de eeintulte veAte de -Ea eapitate, d' une pant, de
t'impoAtance Aetativement tiaibte du t4a6ie, d'autAe
pant, te Conseit tecommande de Aenonce& a ta con4-
tAuetion de cette vale de contoutnement ou de La
tbsen sous 4onme de voie expAess & deux bander.
6) Ces considgiLations lotaident en 6aveut de ta
duction de .2' autoroute de t'Est a une vale expAess
dont to tAacg devAait gv.itet ta mutilation du paysa-
ge encore intaet du WiddebieAg, du Kkeeket.66ieAg et
de Ftaxweaut. L'atteAnative a gtudieA cons.istetait
dans un txac g entte Niedekanven et WeekekgAund, pas-
sant en Bet endnoit pan ta vattge de ta Syn..

Inzwischen sind einige TeilstUcke von Autobahnen fer-
tiggestellt. Besonders im Raum Cessingen-Gasperich
kann man die Folgen der Eingriffe in die Landschaft
feststellen. Hier treffen die vom obersten Rat fur
Landesplanung gemachten Aussagen sicherlich zu.

Laut Regierungserklrung vom Juli 1979 scheint das
Autobahnprogramm nicht in Frage gestellt zu sein,
ob Kurskorrekturen vorgenommen werden, ist im Augen-
blick schwer zu sagen.

BUrgerinitiativen und die Naturschutzvereinigungen
bleiben wachsam, um gegebenenfalls den Bau verschie-
dener Strassenabschnitte zu verhindern. Ich denke
an Teile der Nordstrasse, die GrUnewaldstrasse, die
UeberbrUckung des Baggerweihergebietes in Remer-
schen, die TrassenfUhrung durch den Wald auf Howald
und bei Flaxweiler.

Anstatt Konfrontation anzustreben,mUsste vorher
durch einen veranftigen Dialog gangbare LOsungen
gefunden werden.

Fr. Muller

TABLEAU 82- PROGRAMME DE GRANDE VOIRIE DE L ' ETAT I DATE D ' OUVERTURE DES TRAVAUX - ESTIMATION DES COUTS.

Denomination 'frown Profit	 type

Previsions
Anne. la p us proche

de mise en

Estimation
Coat total hors TVA

(en millions)

chantier service

1. Luxembourg-Esch s/Alzette a) Merl-Esch (Lallange) autoroute 2 X 2 v. 1975 809
h) Merl-Hollerith vole express 4 voles 1976 280
:) Hollerith-Place Merkels 1977 60

2. ContournementSud-Uuestde Lux. a) Strassen-Cessange autoroute 2 X 2 v. 1975 650
b) Cessange-Gasperich 1978 350

3. Contournement Sud-Est de Lux. a	 echangeur de Gasperich-echangeur de Hesperange vole express 2 X 2 v 1978 1980 140
b	 echangeur de Hesperange-Kaltgesbruck apres 1990 620
:	 Kaltgesbruck-Kirchberg 1990 1993 155

4. Autoroute de Thionville a) Gasperich-Dudelange autoroute 2 X 2 V. 1976 1978 900
o) Dudelange-frontitre francaise 1978 1980 110

5. Autoroute d'Arlon a)	 frontitre belge-jusqu'A 1e N.13. autoroute 2 X 2 v. 1978 1979 280
z) 8.13 - Hamer 1978 1981 300
c) Mamer-StraS. sen 1978 1981 900

6. Autoroute du Nord a) echangeur du Nord-jonction C.R.	 181 autoroute 2 X 2 v. 1979 1981 145
b) jonction C.R.181-hauteursde Stoinsel-Lorentzweler 1982 1985 690
c) hauteurs de Steinsel-echangeur nord de Mersch 1992 1995 900
d	 nord de Mersch-Colmar 1990 1993 770
e	 Colmar-Ettelbruck 1981 1984 710
f	 contournement	 bruck 1978 1981 930 
g	 Ettelbruck-Friedh

Ettel
af 1990 1993 180

h) Ettelbruck Nord-Feulen 1998 2000 660

7. Autoroute de Troves a) Senningerberg-Vallee de la Syre
....

vole express 2 X 2 v. 1983 1986 600
b) Vallee de la Syre-Potaschblerg 01986 1989 1135
c) Potaschbierg-frontiere allemande 1981 1935 1045

8. Collectrice du Sud a) Hellange N.6.	 (nord de Dudelange) vole express 2 X 2 v. 1976 1978 260
b) Hellange-E.9/nord de Frisange) 1982 1984 360
c) nord de Frisange-Filsdorf ' 1984 1982 320
d) Filsdorf-frontitre allemande 1981 1984 1000
e	 N.6.	 (nord de Dudelange) - Vallee de la Kayl 1979 1981 166
f	 Vallee de la Kavl-Dumontshaff 1903 1986 290
g	 Dumontshaff-echangeur de Lallange 1981 1982 80
h	 echangeur de Lallange-Gadderscheier 1997 2000 540
i) Gadderscheier-Bif 1990 1993 340
j) Bif-echangeur de Linger 1987 1988 32
k) echangeur de Linger-frontiere beige 1986 1989 375
1) echangeur de Linger-Lamadelaine 1988 1991 280

9.	 Route express- a)	 Lallange-Belvaux (Sotel) vale express 2 X 2 v. 1978 1980 435
Lallange-Gadderscheier J	 Belvaux-C.R.	 174 1984 1987 435

c) C.R.	 174-Gadderscheier 1990 1993 180

10. Vole sur chemin de for Belvaux-Niedercorn vole express 2 I 4 v. 1984 1987 1000

11. Sortie ouest de la villa et a) Stade Municipal-echangeur de Strassen vole express 2 X 2 v. 1980 1983 170
route de Longwy b	 echangeur de Strassen-route de Luxembourg (Richterwt) 1980 1983 65

c	 route de Luxembourg-rte de Longwy(Grevelser Barribre) 1982 1985 250
d	 contournement de Dippach et Schouweiler 1979 1982 600
e) contournement 'de Bascharage 1986 1989 280

12.	 Route d'Echternach (E.42.) a) jonction Waldhaff-Kirchberg vole express 2 X 2 v. 1980 1983 600
b) contournement d'Echternach 2 voles 1979 1983 310

13. Penttrante Sud de la ville a) echangeur de Gasperich-Gare vole express 2 X 2 v. 1981
b) amenagement place de la Gare-Bd de Bonnevole 19P0 1983

14. Liaison Stade Municipal- a	 amanagement place Schuman vole express 2 X 3 v. 1980 1983
Kirchberg b	 amenagement place de l'Etoile 1980 1983

c	 jonction Stade Municipal-Place de l'Etoile 1985


