legte und ungerechtfertigte Autobahnprojekte diir-
fen die Zukunft dieses Gebietes nicht gefdhrden.”
Die CSY beflirwortete "die Schaffung eines Natur-
und Freizeitparks im Raum Remich-Schengen-Mon-
dorf" und die DP schrieb: "Der Verkehr darf nicht
Selbstzweck sein,die Umwelt ist zu schonen, all-
zu ‘grossziigige, technokratische Pldne sind be-
scheidener zu fassen, durch ein Anhdr-verfahren
ist allen Betroffenen ein Mltspracherecht einzu-
rdumen. !!

Das ist genau das, was wir verlangen, Wir wollen
uns diesem Projekt widersetzen.

Werden Sie Mitglied unserer Bewegung gegen iiber-
triebenen Autobahnbau!

Schmit Marcel, Wintringen, Blirgermeister
Reisdorffer J.-P., Elvingen, Schéffe
Schumacher Ed., Schengen, Schiffe

Weber Fernand, Remerschen, Schiffe
Gliedner Paul, Ellingen

Hansen Ed., Hellingen

Hengers Jos., Wintringen

Raus Carlo, Aspelt

Stimper E., Filsdorf

Ich erkldre hiermit, der Bewegung gegen iibertrie-
benen Autobahnbau beitreten zu wollen

Name(n):

Adresse:

Datum:

Unterschrift:

(E{nschicken an Marcel Schmif, Wintringen,

9, e d'ELvange)

Neue Werte

Die komplexe Problematik des Einzelfalles "Autobahn
Saarbriicken" zeigt vielleicht im Ansatz einige Ten-

denzen der oekologischen Orientierung u.a. die As-

pekte - Dezentralisierung

- Mitbestimmung

- sparsame Nutzung natlirlicher Ressourcen

- oekologische Vertrdglichkeit

- Vielfalt
Aus ihnen kann man Forderungen an Wirtschaft und
Technik, an Wissenschaft und Forschung aber auch
an den Staat so wie Rudolf Brun sie in "Der griine
Protest™ Tormuliert hat, ableiten:

"Lang pristige Iukunftsperspertiven, Anpassungd fihig-

keit und Flexibilitdt von Onganisationen und Insti--
tutionen durch Vielfalt und Dezentrnalisierung; Be-
nilcksdchtigung den Intenessen allen direbt und in-
dinekt Betroffenen, auch wenn sie heine Stimme ha-
ben (Berichksichtigung der Belange von Umwelt und
Nachwelt durch Amwdlte), weniger Staat und vermehn-
ten Einsatz der Privatinitiative auch bel gemein-
schaftlichen Aufgaben; Anerkennung und Schutz den
Natur als Lebensbasis, Landwintschaft als Nabel-

schnun von Mensch und Gesellschaft zur Natur, Ab-
bau der Zivilisationsursachen durch Abbau der Un-
sachen ..."

Es mag verwunderlich klingen diese Schlussfolgerun-
gen an das Ende eijnes Artikels iiber eine Autobahn-
problematik zu setzen: Damit sollte aufgezeigt wer-
den, dass der Einsatz von Blrgerinitiativen gegen
solche Fehlplanungen nicht nur auf dem Sankt Flori-
ansprinzip beruht, sondern Teil einer a]]geme1nen
oekologischen Gese]lschaftsph1]osoph1e sein kann und
muss.

Und an der Basis dieser neuen Gesellschaft, so wie

sie von der oekologischen Bewegung anvisiert werden
wird, muss eine grossere Mitbestimmung des Bilrgers

auf allen Ebenen bis hin zur SeTbstverwaltung ste-

hen.

Denn Autobahnfehlplanungen sind nur Symptome einer
Gesellschaft, in der die Verselbstindigungstendenz
der Apparate offensichtlich ist. Und zu dieser Aus-
weitung der Blrokratie welche sich schlussendlich
gegen die Interessen des Biirgers richtet, gibt es
woh1 Alternativen.

Man Tese diesbezilglich "Die Planungszelle" - Eine
Alternative zur Establishment-Demokratie, in der
der Bilirger selbst seine Umwelt plant, von Peter C.
Dienel im Westdeutschen Verlag.

Erst dann wird man sich bewusst werden, was wirkli-
che Demokratie ist, und man wird verstehen, dass
Utopie und Phantasie, wie Biirgerinitiativen sie
entwickeln, immer dann am notwendigsten sind,
"wenn ein System betrniebsblind, dberheblLich und un-
einsichtig geworden ist, seine eigenen Maximen als
Tatsachen ausgibt und zu keinem Ausbruch aus dem
selbstgebauten Gedanken-Tnrganten mehr féhig 4st."
Und dies ist nicht nur in der Verkehrsplanung der
Fall.

Théjd FABER

BibTiographie:

H. Svoboda: Der Kampf gegen die Zukunft
Fischer Alternativ

R. Brun: Der griine Protest
Fischer Alternativ

Blirgerinitiativen entwerfen die Zukunft

Fischer Alternativ
B. Guggenberger/Udo Kempf: Buergerinitiativen und
reprasentatives System
Westdeutscher Verlag

H. Bossel:

Jeunes et Environnement: "
De Kéisécker 4/79: Landwirte gegen Autobahn
5/79: Unregierbar durch Biergerinitia-
tiven
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Am Beispiel der Autobahn nach Saarbricken:
"Sachzwdnge" unter der Lupe

"Die Autobahn ist zur touristischen Erschliessung
des spidteren Erholungsgebietes um Remerschen/Win-
tringen notwendig." ‘

"Die Autobahn ist zur weiteren Entwicklung des
Staatsbades Mondorf Voraussetzung. Erst durch sie
wird eine Milliardeninvestition in Mondorf sinnvoll
ausgenutzt werden kdnnen."

"Im Rahmen des Autobahnbaues wird ein Tandwirt-
schaftliches Remembrement durchgeflihrt werden: die
Landwirte werden so grdssere zusammenhdngende F1d-
chen bebauen ktnnen - dank der Autobahn."

“"Dank der neuen Autobahn wird der Transitverkehr aus
den Ortschaften herausgenommen: nur so kdnnen diese
vom gefdhrlichen Lastwagenverkehr von und zur
deutﬁchen resp. franzdsischen Grenze entlastet wer-
den.' :

"Die Autobahn ist wichtig flir die Versorgung der
ARBED-Werke mit Rohstoffen. Diese kbnnen iiber die
Mosel bis Remerschen kommen, wo ein Abladequai ein-
gerichtet wird, und dann mit Lastwagen via Autobahn
ins Minettebassin."

Mit der Autobahn nach Saarbriicken erfiil1t Luxemburg
seine europdischen Verpflichtungen, seinen Teil zum
internationalen Autobahnnetz beijzutragen. Der deut-
;che Autobahnanschluss steht unmittelbar bej Perl
evor, "

[oon lTavn /

{} I‘; u[,.

Die Autobahntrace zerstort das gesamte Panorama des
Gebietes und hat eine Zweiteilung der Moselland-
schaft zur Folge. Eine harmonische Gesamtplanung

im Haff R&imech im Sinne von Erholung und Natur-
schutz wird unmdglich. Die Randgebiete des ins Auge
gefassten Naturparkes "Dreildnnereck" werden in we-
sentlichen Punkten gestért (Waldfldchen, Spazierwe-
ge, Wohngebiete ..:.) ,

Die Autobahn wird die Erholungslandschaft zwischen
Mondorf und E1lingen entscheidend in Mitleidenschaft
ziehen: Mondorfs einzige Waldfldche, der "Wouer",
wird quer durchschnitten, die umliegenden idylli-
schen Spazierwege werden zerstdrt, das neue Alters-
heim wird in ndchster N&he vom L&rm und anderen
Stdrfaktoren betroffen werden. Ausflugsgebiete um
Mondorf, wie die Mosellandschaft, werden schwer in
Mitleidenschaft gezogen. Der Bau der Autobahn steht
in direktem Gegensatz zu der Milliardeninvestition
in das Staatsbad!

Zahllose Bauern werden ihre schonsten Wiesentdler
durch die Autobahntrace (mit ihren Aufschiittungen,
Briicken usw.) verlieren und dies in allerndchster
Nghe ihrer Hofe. Wie soll dies ersetzt werden kon-
nen? Hier stehen Existenzen auf dem Spiel, mit de-
nen die Verwaltung kaltbliitig spielt! Produktive
Anbaufldchen gehen verloren; das versprochene Re-
membrement ist hier nur Ueberredungsfaktor um das
Land den Bauern "abzugotzeln". In Hellingen z.B.
geht die Autobahn einem Landwirt durch 16 ha Land,
quer hindurch ....

Der Anschluss der Diidelinger Autobahn an das fran-
z0sische Netz wird in ndchster Zukunft eine flihl-
bare Entlastung diesbezliglich mit sich bringen.
Eine Umleitung des Transitverkehrs auf der Ebene
von Luxemburg-Stadt diirfte ebenfalls die betroffe-
nen Ortschaften entlasten. (Die Fehlentscheidung

in Filsdorf, wo eine gigantische Kreuzung ein Dorf
zerstdrt hat, ist unverantwortlich gewesen.) Es ist
nicht einzusehen, weshalb der internationale Tran--
sitverkehr nicht einen relativ kleinen Umweg via
Saarbriicken-Metz~Diide1ingen-Luxemburg z.B. machen
sollte ... im Interesse der Rettung unserer Land-
schaften und Siedlungen!

Die neue Autobahn geht iibrigens in direkter N&he von
Hellingen, Aspelt, Elvingen und Wintringen vorbei,
so dass dadurch neue, unzumutbare Stdrungen durch
Larm, Auspuffgase, usw. entstehen.

Es wdre doch wohl angebrachter, wenn unser Stahlkon-
zern dazu die 6ffentlichen Transportmittel benutzen
wlirde: Im Merterter Hafen abladen und via Eisenbahn
in das Minettebassin transportieren. Nicht zuletzt
wilrde dadurch auch das Baggerweihergebiet um Remer-
schen von einer Industriezone verschont und der
Erholung und dem Naturschutz reserviert werden.

Weshalb sollen einfache und sichere Zwei- oder
Vierspurstrassen, die jetzt schon bestehen, nicht
die Rolle von Zubringern an deutsche, belgische oder
franzdsische Autobahnen spielen kbnnen. Es ist ein
Zeichen von Grdssenwahnsinn unser kleines Land mit
einem Spinnennetz von Autobahnen, Knotenpunkten,
BrUcken usw. zu Uberziehen, um der sog. internatio-
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nalen Verpflichtungen wegen.

Im deutschen Grenzraum gednliber Wintringen wird

der deutsche Anschluss Ubrigens nur durch eine neue
zweispurige Strasse hergestellt!

Der Luxemburger Tourismus kann sich nicht dank im-
mer mehr Autobahnen weiterentwickeln, sondern nur
indem seine Basis, ndamlich Luxemburgs Landschaften,
erhalten bleiben. Sonst kommen trotz aller Auto-
bahnanschlisse keine Besucher mehr in unser Land,
da die Lebensqualitdt trotz allem I'Fortschritt"

sinkt!

Dieses Pro und Kontra ist nicht vollstdndig; es
soll nur den Lesern beweisen, wie willkirlich und
siiffisant die Promotoren der Autobahn mit ihren Ar-
gumenten operieren. T.F




