De Velo am Alldag

Potentielle Radfahrer en masse

Die im Oktober 1995 durchgefiihrte Er-
hebung der Transportgewohnheiten der
Luxemburger ergab, daf nur 1% der im
6ffentlichen Verkehr per Fahrrad ge-
schah. Nicht gefragt wurde damals,
warnum die Leute das Rad so selten neh-
men bzw. das Auto bevorzugen. Alain
Groff liefert im folgenden Interview als
eine Erklirung, da} in Luxemburg die
Distanzen zum Ziclort linger sind als
im Ausland. Das gelte insbesondere
vom Schulweg und vom Gang zum La-
den. Daher seien die Fahrten von Schii-
lern mittels 6ffentlichen Transport
(Bus, Zug) héher als im Ausland, wo
das Fahrrad gerade von dieser Alterska-
tegorie hiufiger benutzt werde.

Die L VI wollte es genauer wissen. Sie
beauftragte die ILReS, die Griinde zu
crforschen, warum die Luxemburger
anscheinend Fahrradmuffel sind. Das
geschah in einer Umfrage, die per Tele-
fon vom 22.-29. April 1997 bei 1002
Luxemburgern von {iber 18 Jahren
durchgefiihrt wurde.

Das Ergebnis iiberraschte. Immerhin
gaben 31% der Befragten zu Protokoll,
daf} sie zumindest gelegentlich das
Fahrrad benutzen. IThre Bewegungen
machen nach Bahnhybrid-Erhebung al-
lerdings nur 1% aller Bewegungen aus.
Bei den unter 50-Jihrigen steigt die An-
zall der Gelegenheitsradfahrer sogar
auf 40%. Zwei Drittel dieser Radfahrer
benutzen ihr Vehikel allerdings nur
zum Freizeitsport (1). Nur 4% der Be-
fragten fiahrt mit dem Rad zur Arbeit.
Auffallend ist hier nur, daf es gerade
bei den Unabhingigen und Freischaf-
fenden bzw. hoheren Kaderbeamten
doppelt soviele sind (8% bzw. 9%).
Letztere fahren auch deutlich 6fters als
der Durchschnitt per Rad zum Einkau-
fen (7%) oder zu ihren Vereinen (9%).

Da die Umfrage sich nur an Personen
von 18 Jahren und mehr wandte, fehlen
die Schiiler, die das Rad eventuell auf
dem Schulweg benutzen. Daher ist die
weitere Frage interessant, ob die Eltern
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Der Fragesteller wies auf groBere Si-
cherheit im Straenverkehr, sicherere
Abstellmoglichkeiten fiir das Rad u. 4.
hin. Die Antworten auf diese Frage
sind vielsagend: Statt 60%, die heute
sagen, sie wiirden das Rad nie nehmen,
antworten nur mehr 42% mit nie. Zum
Einkaufen wiirden 21% (statt heute nur
3% fahren, zur Arbeit 11% (statt 4%),
zu Vereinsveranstaltungen 13% (statt
4%). Das Ergebnis ist eindeutig: Der In-
nerortsverkehr wiirde wesentlich entla-
stet, wenn den Radfahrern eine faire
Chance geboten wiirde. Das Fahrrad
wiirde zum echten Nutzvehikel avancie-
ren und nicht mehr nur im Freizeitbe-
reich eingesetzt werden. Auch hier
steigt gerade bei den hoheren Beamten
und Freischaffenden der Anteil derjeni-
gen, die sich vorgenommen haben, sich
unter besseren Umstéinden per Rad zur

Arbeit zu begeben, am héchsten, ndm-
lich auf 25%! Bei den konsumfreudi-
gen 25-49-Jahrigen steigt der Anteil
derjenigen, die bereit wiren per Rad
zum Einkaufen zu fahren, auf iiber
25%. Auch der Hauptgrund der Eltern,
warum sie ihren Kindern den Schulweg
per Rad nicht erlauben, lifit erwarten,
daB im Falle substantieller Verbesserun-
gen der Verkehrssicherheit fiir Radfah-
rer, mehr Kinder das Fahrrad auf der
Strafie benutzen wiirden und ein Teil
der elterlichen Autotransporte wegfiele.

m.p.
(1) Die ILReS hatte die Antwort "nur zum Freizeit-
sport’ nicht vorgesehen. Bei der Frage, ob sie das
Fahrrad bei den vier genannten Fahrten nutzen wiir-
den, antworteten 20% der Befragten spontan, sie
wiirden es nur in der Freizeit benutzen. Bei der Fra-
ge, in welchem der vier Fille sie das Fahrrad unter
besseren Bedingungen nutzen wiirden, fielen diese
spontanen Antworten weg. Mehrfachantworten
waren komischerweise nicht zugelassen.
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Velo an d'Schoul fueren

ihren Kindem erlauben, per Rad zur 60
Schule zu fahren (immerhin noch 370 50
der Befragten): Nur 18% der Eltern ge-
nehmigen das. Ihre Griinde geben sie 40 %6
allerdings zu iiber der Hilfte nicht an. 30
26% sagen, es sei zu gefdhrlich. 20 1
. 5 5
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