STRECKENVERLEGUNG ESCH - PETINGEN

ey

it o Pitanga

Nigdescarn

LEGENDE
" VOIES CFL

- NOUVEAU TRACE FERROV.
PETANGE-ESCH/ALZETTE
RN

— TRONGON DE LIBNE SUPPRIME
ARANXXFNXARARNR

Wiahrend mun tiberall ein betrichillicher
Widerstand gegen diese belgischen Pline

dinftrat, tritt ein anderes Projekt trotz seiner -

Zweifelhaftigkeit immer mehr seiner Vollen-
dung -—enitgegen : Die Streckenverlegung
Esch—Petingen, wo alle Fragen, die die
ARBED-Bediemung betreffen, gelést schei-
memn, wo aber das Problem des Personenver-
kehrs noch immer keine befriedigende L&-
sung gefunden hat. Die Erhaltung der An-
tenne Petingen—Differdingen ist noch mdicht
einmal sichergestellt! In einer fritheren
nilignal“~-Nummer wurde schon auf die Un-
sinmigkeit der Fiihrumg einer SchnellstraSe
iiber die bestehende Eisenbahntrasse hinge-
wiesen, Ampeln und Stop-Schilder werden
dann ‘die .Schranken . ersetzen. Warum die
alte Trasse {iberhaupt aufgeben? ~

# Durch e Fihrung der Giiterziige {iber
die neue Strecke, die ja (unter anderem aus
Sicherheitsgriinden ? !) fiir dem Personen-
verkehr ungeelgnet sein soll, lost sich das
Schrankenproblem ja automatisch. Eine ein-
gleisige Strecke auf der Trasse der jetzigen
Linie 9, mit neuen und zusdtzlichen Halten
S-Bahm-mifBig ausgebaut. wiirde durch lihren
elektrischen Betrieb die Lebensqualitit je-
denfalls wesentlich mehr wverbessern als eine
Schnellstrafe, die entweder weine weitere
Umweltbelastung mit sich bringt oder aber
durch die Benzinverteuerung und -verknap-
pung sinnlos wird. Eine Verlagerung des
Verkehrs auf CFL-Busse stellt gewifi keine
Lésung dar, um einen Schienenweg in einem
besiedelten Gebiet aufgeben zu kdnnen.

Es ist jedenfalls dringend erforderlich, ein
Programm aufzustellen, das der Sch.lenvn alls
umweltfreundlichistes und leistungsfihigstes
Transportmittel absoluten Vorrang im Per-
sonen~ und Giiterverkehr gibt und dem Bus
und Lastwagen als einzige die Rolle liber-
14Bt, fir die sie einen tatsdchlichen Vorteil
bringen : den Zubringerdiensst zu den Kno-
tenpunkien ! (...

Ein op‘mmalas und verbraucherfreundliches
Netz fiir den nationalen (= Nahverkehr) und
intermationalem Personenverkehr koénmte in

o . Hascharage

etwa so aussehen :

— kurzfristige Hlektrifizierung der Strecke

Luxemburg—Petingen und Aufnahme des

Stundentaktes )

- kurzfristige Elektnifizierung des Strecken-
teils Luxemburg—Diekirch ; REinrichtung
neuer Halte tm Ballungsgebieten (etwa
Beggen, Heisdorf, Bofferdingen, Rollin-
gen, Schieren, Ingeldorf) und S-Bahn-
Befrieb ; Einrichtung von - Parkpldtzzn
vor den Stationen (Park-and-Ride-
System)

— Verbesserung der Bedienung im Oesling
[(durch miittelfristige Elektrifikabion)

— Verlagerung des Schiilerverkehrs auf die
Schiiene (z.B. im Falle Esch—Kayltal und
Esch—Diidelingen)

— die Energievergeudung durch eine groBe
Anzahl Busse, die zwischen den Hiitten-
werken und den meisten Ortschaften,
verkehren, mufl aufhdren. Direkte Ziige
sollen die Kundschaft ab dem nichst-
glmstigen Umsteigeknoten beférdern ; die
gleiche Bemerkung gilt auch fiir den Be-
rufsverkehr im allgemeinen

— Auch auf den iibuigen Strecken soll ein
welitgefiichertes Amgebot den Berufs- und
Einkaufsverkehr den offentlichen Trams-
portmitteln zufiihren (die Schweiz wird
hier in den nichsten Jahren ein hervor-
ragendes Beispiel sein). {...)

— wihrend die Intercity-Limie Luxemburg—
Briissel (von der unsinnigen Verlingerung
mach Valenciennes anstelle der Kiiste oder

. aber Antwerpen—Rotterdam—Amsterdam
abgesehen) motwendig ist, kann man liber
die Linie Luxemburg—Jemelle—Liége
und ihre finanziellen Resultate bei einem
Stundentakt diskutieren ! AuBerdem wird
hier ein der CFL-Strecke iiber Gouvy ge-
horender Verkehr eindeutig abgelenkt !

— die Nordstrecke mull in threr Essenz als
internationale Strecke besiehen bleiben
und es wire ein Zweistundentakt mach
Maastricht oder sogar weiter in die Nie-
derlande zu erwigen ; attraktivere Fahr-

43—

4
L N\Reckongs

~ Limpach

ESCH SUR AL2ETTE |

zefiten und das Vermeiden von Umsteigen
wiirde sowohl! den Geschéfts- als auch den
Touristenvierkehr weiter. auflebern lassen !
— auch der Giiterverkehr dieser Nord-Siid-
Ader lieBe sich ausbauen, wo doch heute
schon die Rheinstrecke mehr als ausge-
lastet dst. Das Streckenprofil ist immer~
hin nicht ungiinstiger als das der Strecken
Briissel—Luxemburg, Rivage—Jemelle—
Luxemburg oder auch der Strecken
Namur—Bertrix—Athus
— Ziige wie der ,l’"Ardenmais“ Antwerpen—
Ettelbriick sollten in Zukunft weitaus
mehr gepflegt werden, damit sie ihrer
Funktion zur Férderung des Fremdem-
verkehrs vollauf gerecht werden kénnen ;
hierzu gehort vor allem eine gezielte Wer-
bung aller beteiligten Partefen !
‘Amnstelle bej der Eisenbahn immer nur mit
dem Rotstift zu walben, muB3 der komtinuier-
liche Ausbau, entsprechend den stetiig wech-
selnden und steigenden Anspriichem unserer
Gesellschaft vorrangig ins Auge gefaBit wer-
den. Es geniigt micht, daB die Politiker ihr
Gewissen durch umsinnige und teure Stra-
Benmbauten beruhigen und gleichzeitig von
Energiesparen, Verbesserung der Lebens-
qualitdt und Verringerung der Umweltbela-
stung sprechen. .
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