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STRECKENVERLEGUNG ESCH - PET INGEN

Wahread tnun ilberall ein betrachrtdicher
Widerstand gegen dime belgischen Plane
elinttrat, tent ein anderes Proj ekt trdtz seiner
Zweifelhaftigkeit iimmer mehr seiner Vollen-
dung --entgegen : Die Streckenverlegung
Esch—Petingen, wo elle Fragen, die die
ARBED-Bedienung betreffen, gelost schei-
nen, wo aber das Problem des Personenver-
kahrs noch Immer keine befriedigende La-
sung gefunden hat. Die Erhaltung der An-
benne Petingen—Differ&rrigen ist noch nicht
einmal sichergestellt ! In einer frilheren
„Signal"-Nummer wurde schon auf die Un-
sinnigkeit der Fahrung einer SchnellstraBe
fiber die bestehende Eisenbahntrasse /tinge-
wiesezn. Ampeln und Stop-Schilder werden
damn die Schranken ersetzen. Warum die

te Trasse aberhaupt aufgeben ?
'.410:,Durch die Fuhrung der Gfiterzage fiber
die neue Strecke, die ja (Ginter anderem aus
Sicherheitsgranden ? !) fur den Personen-
Verkehr ungeedgnet sein soli, list sich das
Schrainkenproblem ja automatisch. Eine ein-
g0.eislige Strecke aid der Trasse der jetzigen
Linie 9, mit neuen und zusatzlichen. Halten
S-Bahn-maBig ausgebaut. wfirde durch thren
elektrischen Betatieb die Lebensqualitat je-
denfalls wesentlich mehr verbessern als eine
Schnellstrafie, die entweder eine weiliere
Umweltbelastung mit sich brin,gt oder aber
durch die Benzinverteuerung und -verknap-
pung sinnlos wird. Eine Verlagerung des
Verkehrs auf CFL-Busse stellt gewd13 keine
Lasung dar, urn einem. Schienenweg in einem
besiedellen Gebiet aufgeben zu kiirunen.

Es ist jedenfalls dringend erforderllich, ein
Prograrnrn aufzustellen, das der Schiene als
umweltfreundlichstes und leistungsfahigstes
Transportmittel absoluten Vorrang im Per-
sonetn- und Gaterverkehr gibt und dem Bus
und Lastwagen als einaige die Rolle iiber-
1 13t, fiir die sie einen tatsachlichen Vonteil
bringen : den Zubringerdienst zu den Kno-
tenpunkten ! (...)

Min optimales und verbrauchertreundliches
Netz far den nationalen (= Nahverkehr) und
internationalen Personenverkehr kannte an

etwa so aussehen :
— kurzfristige Blektrifizierung der Strecke

Luxemburg—Petingen und Aufnahme des
Stundentaktes

— kurzfristige Elektnifizierung des Stracken-
toils Luxemburg—Diekirch ; Einelchtung
neuer Halbe i Ballungsgebdeten 1(etwa
Beggen, Heisdorf, Bofferdingen,
gen, Schieren, Lngeldorf) rind S-Bahn-
Betrieb ; Einrichtung von Parkplatthm
vor den Stationen (Park-and-Ride-
SyStem)

- Verbesserung der Bedienung dm Oesling
i(durch mlittelfnistige Elektrifikation)

— Verlagerung des Schillerverkehrs auf die
Schliene im Falle Esch—Kayiltal und
Esch—Diidelingen)

— die Energievergeudrung durch eine groBe
Anzahl Busse, die zwischen den Mitten-
werken und den 'meisten Ortschaften
verkehretn, mull aufharen. Direkte Zuge
sollen die Kundschaft ab dem nachst-
giinstigen Umsteigeknoten befOrdern ; die
gtheiche Bemerkung gilt auch far den Be-
rufsverkehr im allgemednen

— Auch auf den ilbrigen Strecken soli ein
weitgefachertes Angebot den Eerufs- mid
Einkaufsverkehr den Offentlichen Trans-
portmitteln zuflihren (die Schweiz wird
hier in den nachsten Jahren ein. hervor-
ragendes Beispiel sein). (...)

— wahrend die Intercity-Litnie Luxemburg-
Brassel (von der unsinnigen Verlangerurng
nach Valenciennes anstelde der Kiiste oder
aber Antwerpen---Rotterdam—Arnsterdam
abgesehen) notwendig ist, kann man fiber
die Linie Luxemburg--Jemelle--Liege
und ihre finanthellen Resultate bei einem
Stundentakt dis' kutieren ! AuBerdem ward
hier ein der CFL-Strecke fiber Gouvy ge-
hiinender Verkehr elindeutig abgeleakt !

— die Nordstrecke mull in ihrer Essenz als
rinternationale Strecke bestehen bleiben
und es ware ein Zweistundentakt nach
Maastricht oder sogar welter in die Nlie-
derlande zu erwagen ; attraktivere Fahr-

written rind das Vermeiden von Umsteigen
wiirde sowohl den Geschafts- als auch den
Tomistenverkehr weiter aufleben flassen !

— auch der Giiterverkehr clie.ser Nord-Sild-
Ader lieBe sich ausbauen, wo doch heute
schon die Rheinstrecke mehr als ausge-
lastet rist. Des Streckenprofil ist Iimmer-
hin nicht ungiinstiger als das der Strecken
Briissel—Luxemburg, Rivage--Jemelle-
Luxemburg oder auch der Strecken
Namur—Bertrix—Athus

— Ziige wie der „l'Ardennais" Antwerpen-
Ettelbrack sollrten in Zukunft weitaus
mehr gepflegt werden, darnit sie ihner
Funktion zur Facrderung des Fremden-
verkehrs vollauf gerecht werden. kannen ;
hierzu gehiirt vor alllem eine gethelte Wer-
bung eller beteiligten Parteben !

• Affisielle bei der Eisenbahn knmer nur mit
dem Rotstift zu walben, mull der kceirbinuier-
Eche Ausbau, entsprechend den sbettig wech-
selnden und steigenden Ansprachen =serer
Gesellschaft vorrangig ins Auge gefaBt wer-
den. Es geniigt nicht, daB die Politiker tihr
Gewissen durch unsinnige und teure Stra-
Benbautern beruhigen und gleichzeitig von
Energiespairen, Verbesserung der Lebens-
qualitat und Verringerung der Umweltbela-
stung spnechen.
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