20 Buslinien. aber keine Benutzer

Wer einenBlick auf das stddtische Autobuslinien-
netz wirft, dem fillt sofort auf, dag es sich um
ein reines Radialnetz handelt: alle Linien ver-
binden die einzelnen Stadtviertel mit dem Zentrum
und dem Hauptbahnhof. Dabei ist unter "Zentrum"
der Autobusbahnhof "Centre Hamilius" zu verste-
hen, denn seit Jahren wird der Ostteil des Stadt-
zentrums nur mehr von wenigen Linien beriihrt.
AuZer fir dltere Leute und schwerbeladene Haus-
frauen (hier 1iegt der Marktplatz!) diirfte diese
Einschrankung noch tragbar sein. Schlimmer ist,
da3 dadurch die Busse alle stadteinwdrts flihrendgn
Hauptstragen belasten (miissen).

Keine Linie verbindet aber die Stadtteile unter sich.
Wer z.B. in den Wohnvierteln Cents, Rollingergrund,
Limpertsberg, Belair u.d. wohnt und in die Industrie-
zonen Hollerich oder Gasperich u.d. arbeiten fahren
will, mu? den Umweg iiber das"Centre Hamilius" machen
und dort umsteigen (warten, eine zweite Fahrkarte
bezahlen ...). Dieselben miissen auch zuerst zum

. Bahnhof fahren, um auf die Linien 9 (Clausen, Neu-
dorf, Findel), lo (Beggen), 17 (Kirchberg, Weimers-
kirch), 2o (Dommeldingen) umzusteigen, da diese
das "Centre Hamilius" nur bei der Riickfahrt anfahren.

Den Umweg liber Bahnhof oder Zentrum miissen auch die
europdischen Beamten machen, die nur von dort aus
zum Europaviertel auf Kirchberg gelangen. Die Stok-
kungen am boulevard Prince-Henri, in der avenue de
1a Porte-Neuve, avenue Pasteur und allée Scheffer
{(zwischen 8 und 9 bzw. 14 und 15 Uhr) sind ein
beredtes Zeichen, daz sie diese Mihe scheuen.

Wohl kommen nicht alle Europabeamten - um bei diesem
Beispiel zu bleiben - aus innerstddtischen Wohn-
vierteln, aber erstens sind das doch schon sehr vie-
le, deren Autos durch giinstigere Busverbindungen

auf Tangentiallinien von der Strasse verdrédngt
werden konnten. Zweitens ist tatsdchlich auch zu
bemdngeln, dass die Wohnviertel, die jenseits der
Gemeindegrenzen liegen, nicht vom innerstddtischen
Bussystem erfasst werden. Und das gilt nicht nur in
bezug auf Verbindungen mit dem Europaviertel. Viele
Beamte, Angestellte, Arbeiter haben ihren Arbeits-
platz in der Stadt (hauptsdchlich, aber nicht nur

im Zentrum und im weiteren Bahnhofsviertel), wohnen
aber in den Nachbargemeinden, z. T. direkt an der
Gemeindegrenze: z.B. auf Howald,. Bridel, Strassen,

Bartringen, Bereldingen, Walferdingen, Steinsel, Itzig.
Senningerberg. Sie kdnnten gar nicht ndher zu ihrem
Arbeitsplatz ziehen, weil in der Stadt ganz einfach
der Wohnraum fehlt. Zu den Spitzenstunden stehen
ihnen zwar Busverbindungen zur Stadt und zum Haupt-
bahnhof zur Verfiigung, aber zwischendurch nur sehr
selten und nie mit andern Vierteln. Und ihre Halte-
stellen sind auch nicht allzunahe beim Geschdfts-
zentrum der Oberstadt. Auch dies wird wieder am
Beispiel der Europabeamten am augenfdlligsten

(und tut alle Autofahre viel Benzin kosten durch
Stockungen): ihre Arbeitszeit beginnt ndmlich
erstens spater als die meisten Busse in die Stadt
kommen, und zweitens wollen sie nicht ins Zentrum
sondern nach Kirchberg.

Dasselbe gilt aber auch fir die vielen andern Men-
schen in diesen neuen, entfernteren Wohnsiedlungen:
es sind vor allem Frauen mit Kindern, dltere Leute,
Jurgendliche. Die &ffentlichen Nahverkehrsmittel
tragen ihren Bediirfnissen kaum Rechnung.

Als Beispiel seien die Verbindungen Luxemburg-Howald
genannt. Aujer zu den Spitzenstunden (vor 8, vor 14
Uhr) gibt es vormittags nur 4 Mdglichkeiten, um zum
Hauptbahnhof (nicht direkt ins Zentrum) zu gelangen
(2 davon erst nach 11.30 Uhr) und nachmittags drei
(15.50, 16.10, 17.46 Uhr). Vor zwei Uhr fahren zwar
mehrere Busse in die Stadt, aber wenn Kinder und
Ehemann erst um 12.30 Uhr (wenn nicht noch spdter)
zu Hause anlangen, kann die Hausfrau nicht schon um
13.30 Uhr stadteinwdrts im Bus sitzen. Um abends
ins Kino zu gehen, gibt es 3 Busse, die in Frage
kommen. Nach der Vorstellung fahrt um 23.09 Uhr ein
Bus nach Hause. Morgens machen 4 Busse halt auf Ho-
wald, wenn man den Fahrer darum bittet, nachmittags
gibt es immerhin 8 Moglichkeiten vor 18 Uhr und
mehrere weitere nach Biiro- und Ladenschlug. Aber al-
le Busse der CFL-Strecke nach Remich halten nur an
der Hauptstrage. Von dort sind es z.T. noch lo-15
Minuten zu Fu? bis in die Wohnhduser. Nur der Itzi-
ger Bus fdhrt morgens ein einziges Mal (9.15 Uhr),
nachmittags zweimal (14.15 und 17.30 Uhr) liber das
Plateau zum Stadtbahnhof; umgekehrt bringt er morgens
zweimal (Abfahrt Bahnhof: lo.12, 11.12 Uhr) die
Fahrgiste niher an ihre Wohnhduser, nachmittags drei-
mal (14.15, 16.33, 18.06 Uhr), aber nicht nach Biiro-
schlu3, und schon gar nicht abends nach Theater-
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oder Kinovorstellungen, also gerade dann, wenn die
Einwohner sich am wenigsten trauen, zu Fu3 durch ein-
same Strassen zu gehen.

Ahnlich sieht es bei den andern Ortschaften aus. Nur
aus und nach Walferdingen-Steinsel gibt es sozusagen
jede Stunde einen Bus. Aber auch dieser fdhrt, wie
jene aus Bridel, Senningerberg, Bartringen, Strassen
nur die Hauptstrage entlang, von wo aus es noch weit
sein kann bis zum eigentlichen Wohnort. Alle halten
beim Stadtpark oder beim Hauptbahnhof, also nicht
einmal direkt im Stadtzentrum. Wer nur kurz fir eine
Stunde oder anderthalb zum Einkaufen in die Stadt
mup, sucht jedenfalls lieber To Minuten lang einen
Parkplatz. Er ist trotzdem schneller als wenn er zwei-
mal auf den Bus warten mug.

Es stimmt zwar, dass die Bewohner dieser Zonen
eher gehobeneren Gesellschaftsschichten zuzu-
rechnen sind und sich ein Zweitauto ohne grdssere
Anstrengungen leisten kdnnen, aber Verantwortliche,
die so argumentieren, lassen Verkehrsmisere und
Energieknappheit vé11ig ausser acht! Und Jugend-
1iche haben unter 18 Jahren ganz einfach keinen
Flihrerschein.

lhnen ist auch nicht geholfen mit den (an anderer
Stelle in dieser Nummer beschriebenen) Park-an-
Ride-System-Auffangparkings an den wichtigsten
Einfallstrassen in die Stadt und den von dort re-
gelmissigen Autobusfahrten ins Zentrum und in die
ibrigen Stadtviertel. Allein eine Integration der
neuen Wohnsiedlungen ins stddtische Autobusnetz,
ohne Rlicksicht auf Gemeindegrenzen, kann hier Ab-
hilfe schaffen, die Isolation vieler Menschen in
"Schlafvierteln" abwenden, und so nebenbei eine
Ursache fiir Selbstmorde und Drogenmigbrauch abmil~
dern.

Besonders krass tritt der Mangel an Busverbindungen
(neben dem Fall Europabeamten) auch am Beispiel
"Belle Etoile" zutage. Nach 17 Uhr staut sich der
Verkehr oft vom Bartringer Wasserturm liber die Ar-

loner Strasse bis zum hauptstddtischen Spitalzentrum
(= 5 km!). Die Hausfrauen konnen ihre Einkdufe

nicht tagsliber tun, weil dann der Ehemann mit dem
Privatauto weg ist und keine regelmd3ige Buslinie
die Hauptstddter zum Einkaufszentrum bringt.

Aber nicht nur die neuen Wohnviertel ausserhalb

der Stadtgrenzen wurden von den Planern fir die
6ffentlichen Verkehrsmittel noch nicht erschlossen.
Wohl ist unbedingt zu begriissen, dass mit der neu
geschaffenen Linie 20 das "Parc de 1'Europe"- Vier-
tel und Dommeldingen an das Autobusnetz angeschlos-

| sen wurden. Aber es gibt immer noch innerstddtische
| Viertel, die nur sehr schlechte Busverbindungen zum

Zentrum haben, insbesondere abends. Nach 18 Uhr fah-
ren die Linien 1 und 2 (Zentrum-Bahnhofsviertel)

. iiberhaupt nicht mehr, kurz nach 19 Uhr kommen die

Jetzten Busse der Linien 9A (Weimershof) 16 (Grund,
Pfaffenthal), 20 (Weimerskirch, Dommeldingen, Parc de
1'Europe), E (Europazentrum, Domaine du Kiem) am
Hauptbahnhof an, um 20 Uhr stellt die Linie 3
(Limpertsberg, Belair) ihren Dienst ein, um 21 Uhr
die Linien 17-17A (Kirchberg, Weimerskirch), vor 22
Uhr die Linie 7 (Kreuzgriindchen, Belair, Spital-
zentrum). Um an kulturellen Abendveranstaltungen
teilzunehmen,sind die Einwohner dieser Viertel aufs
Privatauto angewiesen. Und auch abends herrscht
Parknot in der Oberstadt, seit die Fussgdngerzone
funktioniert.

Schiitertransport

In allen Fahrplan- und Frequenzangaben des
nebenstehenden Artikels blieben die Schii-
lerbusse unberiicksichtigt. Einem normalen
Blirger ist na@mlich nicht zuzutrauen, dass
er einen solchen Bus besteigt. In Bussen,
die v61lig iiberladen sind ("schlémmer wi
d'Hierken an der Tonn"), werden die jungen
Menschen zu den Schulgebduden gebracht und
dort abgeholt. Beim Viehtransport gibt es
Mindestnormen, beim Schiilertransport offen-
bar nicht. Das gilt fir die hauptstddti-
schen Autobusse, fiir die CFL- wie die pri-
vaten Busse. Und die Fahrer &rgern sich
iber den Vandalismus der Schiiler, die Sit-
ze mutwillig zerstdren, Wagenwdnde bemalen
usw. Mehreren hundert Schiilern wird jahr-
Tich wegen Zerstdrungswut oder unhtflichen
Benehmens der Fahrausweis abgenommen. Dabei
ist ihr Verhalten fast als normal zu be-
zeichnen. Wer so unmenschlich behandelt
wird, so dicht aufeinandergedringt wird
mit andern Menschen, nachdem er schon in
der Schule 4 Stunden still sitzen musste,
der kann nur aggressiv reagieren. Abgehol-
fen wird diesem Zirkus aber wohl erst, wenn
ein schwerer Unfall passiert ist und der
Busunternehmer - sei es der Staat, die
Gemeinde oder eine Privatfirma - wegen
Uberziehens der Belastungskapazitdt schwer
bestraft wird. Statistisch gesehen kann es
nicht mehr allzu lange bis zu jenem Un-
gliickstag dauern.

Die Europaschiiler hingegen, deren Schule
erst um 1/2 9 Uhr beginnt, diirfen in
halbleeren Wagen, aus allen Stadtteilen
und aus den Nachbarortschaften nach Kirch-
berg fahren. m.p.
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Tagsliber gibt es ebenfalls Stadtteile mit ungeniigen-
den Busverbindungen. Die Leute aus Pfaffenthal und
Stadtgrund haben ganze 13mal am Tage, zwischen 7 Uhr
morgens und 7 Uhr abends, die Mglichkeit die
Ober-Stadt mit dem Bus zu erreichen, was angesichts
des zu Uberwindenden Hohenunterschieds katastrophal
ist, insbesondere fiir dltere Leute und solche mit
kleinen Kindern, die in diesen armen Stadtvierteln
wahrlich keine Seltenheit sind. Dieselbe Frequenz
gibt es auf der Linie 9A (Weimershof), und die neue
Linie gibt den Einwohnern des ndrdlichen Weimerskirch
und des "Parc de 1'Europe" nur je 16 mal am Tag die
Gelegenheit ins Zentrum zu fahren, 13 mal kommen sie
vom Theaterplatz aus nach Hause.

Wer die Streckenfiihrung noch genauer unter die
Lupe nimmt, stellt weitere Mangel fest. Alle Linien
kdnnen hier aus verstindlichen Griinden nicht analy-
siert werden; einige Beispiele missen geniigen.

Auf den ersten Blick ist Limpertsberg mit zwei Linien
z.B. gut bedient, umso mehr als die Linie 4 mit 68
Tagesfahrten (54 am Samstag, 39 am Sonntag) die
hahste Frequenz aufzuwiesen hat. Aber auch hier gibt
es Strassenziige, deren Einwohner z.T. recht weit bis
zu einer Haltestelle haben: etwa die Einwohner der
rue des Glacis, rue des Cerisiers, rue Belle-vue, rue
de 1'0Ordre de la Couronne de Chéne, rue de 1'Avenir,
rue Nic. Liez, rue Soupert, oberer Teil der avenue
de la Faiencerie. Die Einwohner des westlichen Lim-
pertsberg um die avenue de la Fajencerie herum haben
auch nur jede halbe Stunde einen Bus (der Linie 3)
und nach 20 Uhr keinen mehr. Diese abseits von der
Busstrecke liegenden Strassen haben meistens neue

Wohnbldcke, wo z.T. sehr zahlreiche Zugezogene wohnen.

Es wire -ohne weiteres moglich, die Busse ndher an
diese Strassen heranzubringen (vgl. Skizze 1), auch
wenn nicht alle Wagen so fahren miissten.

In bezug auf eine Haltestellenverlegung in Bonneweg
meinte Verkehrsschtffe G. Margue am 21.1.1980 im
Gemeinderat, 200 Meter zu Fuj seien doch nicht viel.
Das stimmt, aber jene, die bisher schon 3o00-400
Meter gehen muaten, werden nunmehr mehr als einen
halben Kilometer zur Busstelle laufen miissen.
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Auch in Gasperich gibt es Wohnviertel, die von der
Streckenfiihrung unberiihrt bleiben.Die Einwohner des
Viertels rue Clémenceau - rue Rich.Wagner haben
immerhin 3 Wagen am Vormittag und 4 nachmittags, die
sie abholen und zum Zentrum bringen. Jene aber

der rue Beethoven - rue Pére Raphael, usw. missen
immer in die Gaspericher oder Escher Strasse zur
Haltestelle laufen. Die neue Industriezone in Gaspe-
rich wird liberhaupt nicht bedient. Die Hilfte der
Busse fahrt zudem zuerst iiber Cessingen, sodaj?

man erst nach einer halben Stunde Fahrt in Gasperich
ist, oder eine halbe Stunde l&nger in der Stadt
warten muZ, von Verzdgerungen mal abgesehen.

In Bonneweg wiren aufzuzdhlen das Viertel "Bongesch-
gewan" (rue de Wiltz und Nebenstrassen), die stadti-
sche Badeanstalt, an der kein Bus vorbeifdhrt,
Verlorenkost, u.a.m. Das siidliche Merl (rue des Cel-
tes, rue des Ligures) wird dreimal am Tag (12, 17,

18 Uhr) angefahren (und nicht fiinfmal, wie die Bir-
germeisterin am 26.11.1979 in der Gemeinderatssitzung
zu verstehen gab); kein Wagen f@hrt von dort aus

in Richtung Zentrum.

Selbstverstindlich wird von den Verantwortlichen als
Erkldrung fiir die lickenhafte Streckenfiihrung und
die niedrige Busfrequenz {die auch noch ndher zu
beleuchten wire) die Unrentabilitdt vorgebracht.

Die Wagen sind tatsdchlich tagsiiber oft halbleer.

Doch das Argument sticht nicht ganz. Wenn so wenige
Leute den Bus benutzen, hat das seine Ursachen.
Erstens ist es leider teurer mit dem Bus zu fahren
als mit dem Privatauto; denn wenn auch seit kurzem
angesichts der Benzinpreiserhthungen die Fahrpreise
wieder konkurrenzfihiger sind, so diirfte aus demsel-

. ben Grund ihre ErhShung nicht mehr allzu lange auf

sich warten lassen. Zweitens wurde vielen Bewohnern,
insbesondere in neuen Vierteln, viel zu spdt die Ge-
wohnheit angeboten, mit dem Bus zu fahren . Drittens
miissen ja nicht unbedingt nur Grossraumbusse fir

40 und mehr Leute zum Einsatz kommen. Viertens miiss-
ten die Bediirfnisse auch genauer untersucht werden.
Auf eine diesbeziigliche Frage des KP-Gemeinderates
Z. Bernard antwortete,am 7.12.1979 die Biirger-
meisterin C.Flesch, die Strecken- und Fahrplananpas-
sungen geschahen auf Grund der Fahrgdstezahlungen so-
wie der Beschwerden und Vorschldge der lokalen
Interessévereine. Dies kann aber als seridse Grund-
lage keineswegs geniigen,denn nicht jene, die jetzt
schon die Busse benutzen, sind zu fragen,sondern
jene, die augenblicklich das Privatauto vorziehen.

Nach den Theatervorstellungen setzt die Stadtverwal-
tung Autobusse ein, deren Ziele die Fahrgdste selbst
bestimmen. Warum nicht &hnliche Regelungen insbeson-
dere abends nach den Kinovorstellungen, nach Sport-
veranstaltungen, Konferenzen, Ciné-Club, u. d. verall-
gemeinern? Insbesondere Jugendlichen ohne Fiihrer-
schein wire hiermit viel gedient. Auch solche Ma3-
nahmen gehtren m.E. zu einer Demokratisierung des
Zugangs zur Kultur. Gemeinderat R. Angel (LSAP)
schlug am 21.1.1980 auch vor, bei den (zu schaffen-
den) Auffangparkings "toutes directions"-Busse ab-
fahren zu lassen, erntete aber auf DP-Seite eine
klare Absage.

Fig. 1
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Linie 3
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Linie 4

= vorgeschlagene Streckenfiihrung



Im Ausland werden noch andere Alternativen studiert
und sogar schon praktiziert. In Friedrichshafen z.

8. funktioniert ein bedarfsgesteuertes Bussystem,

nach dem Fahrgdste ihren Bus iiber Rufsdulen bestel-
Ten kdnnen (vgl. Schema 2). Um missbréuchliche Fehl-
meldungen auszuschliessen, kann man die Fahrtwunschan-
meldung mit der Fahrkartenausgabe koppeln.

Andernorts werden die Taxis (vor allem abends) ins
offentliche Verkehrsnetz eingebaut oder Fahrtgemein-
schaften von Privatfahrern amtlich gefédrdert.
Insbesondere in Gegenden mit geringerer Bev{lkerungs-
dichte wiren diese Methoden empfehlenswert. Sie wiir-
den sicher auch zur Abnahme der Isolation von dlteren
Menschen und Hausfrauen beitragen.

Um die Vorteile der &ffentlichen Nahverkehrsmittel
im Vergleich zum individuellen Pkw zu fdrdern,

ist vor allem auf Zeitersparnisse zu drédngen, da
sie erwiesenermassen den ausschlaggebenden Grund
bei der Verkehrsmittelwahl darstellen. So sind z.
B. besondere Buskorridore in den meistens Ulberbe-
lasteten Ein- und Ausfallstrassen anzulegen, nach
dem Beispiel der avenue de la Liberté. Strassen,
die dafir vorzusehen sind, wiren etwa die rue du lo
Septembre, die route d'Arlon, bd Grande-Duchesse
Charlotte, rue Notre-Dame, avenue de la Gare, avenue
de la Porte-Neuve, Eicherberg, Beggener Strasse u. a.
Busvorrechte bei Verkehrsampeln konnen ebenfalls
ihr Weiterkommen beschleunigen. Am schnellsten wer-
den Busse aber weiterkommen, wenn die Privatautos
mehr oder weniger ganz aus dem Stadtbild verschwun-
den sind, wenn nétig durch Verbote (Fujgdngerzone),
am besten aber durch eine stark gesteigerte Attrak-
tivitdt der 6ffentlichen Transportmittel in bezug
auf Frequenz, Geschwindigkeit, Streckenfiihrung und
Preis. Auch die Auffangparkings und der Bau von
Umgehungsstrajen gehdren insofern zum Thema
“stidtischer Busverkehr"”, ja selbst das Problem
Gemeindefusionen wird davon beriihrt, auch wenn die-
se Aspekte in diesem Beitrag nur gestreift werden
konnen.

M&glichkeiten zur Verbesserung der kollektiven
Transportmdglichkeiten gibt es also. In Luxemburg

vatenubertragung

haben aber die verantwortlichen Politiker ganz
offensichtlich eher die Reduzierung der Nachteile
des Kfz-Verkehrs als die Steigerung der Attrakti-
vitit der 6ffentlichen Verkehrsmittel gewdhlt.

Soll man sich dariiber wundern? Privatautos sind

fiir die Privatindustrie doch viel Tukrativer:

es werden mehr Autos verkauft, Autozubeh@r-und Benzin
wird in grosseren Mengen verkauft als wenn alle auf
tffentliche Busse umsteigen, die Strassen werden
stirker belastet und Bauunternehmer verdienen besser
durch hiufigere Reparaturen, Parkhduser miissen
gebaut werden und gegen Gebiihr betrieben werden, usw.
Die Nachteile des massiven Individualverkehrs

wie erhthte Luftverschmutzung, mehr Ldrm, schnellere
Strassenabnutzung,Parkingprobleme, u.a.m. kinnen

mit Pseudo-Rentabilitdtsargumenten schnell iiber-
gangen werden. Dass die menschliche Isolation in
Schlafstidten zunimmt und als Folge die Selbst-
mordrate und der Drogenmissbrauch steigen, daj das
Verkehrsrowdytum immer bedrohlichere Ausmasse an-
nimmt, daj die Energie knapp wird, solche Uberle-
gungen lassen sich nicht in Budgetdaten umsetzen.
Politiker sehen nur das Mehr an Ausgaben fiir neue
Busse und Fahrer. m.p.

Verkehrschaos
in Luxemburg?

Ich meine etliche Spitzenstunden in
der Hauptstadt. Um dagegen aufzukom-
men, plant man unterirdische Garagen
und Briicken und Autobahnen die Men-
ge, konzentriert man jedoch anderer-
seits fleiflig Schulen noch und noch.

Fragt man sich zura Beispiel, wodurch
die Stockungen am Sternplatz und in
Eich entstehen?

Dadurch, daf} die meisten Schulen auf
Limpertsberg und Kirchberg zusam-
menliegen und alle Biiros zur gleichen
Zeit 6ffnen und schlieflen.

Und was fur Mittel gibt es, dem zeit-
weiligen Chaos rasch abzuhelfen? Ohne
viele Kosten!

1. Keine neue Schule und keine Ver-
gréferung einer Schule, die auf diesem

Lo T Gebiet liegt. Aber dafilr Schulen im Sek-

S ~ Personenzont tor Bonneweg. Denn dann bleiben die
N - gewunschte Abrulzeit privates oder|  Fahrtwunsch - Schiiler dieses machtigen und bevolke-
Entgegennahme — personliche N TO? offenttiches anmeldung uber rungsstarken Stadtteils und viele Schi-
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aus der Oberstadt heraus. Das macht so
viele Autos und Velomotors weniger.

2. Schon jetzt sollen die Schulen be-
stimmter Stadtteile entweder eine halbe
Stunde frither oder eine halbe Stunde
spater beginnen, als die der anderen
Stadtteile.

3. Gleitende Arbeitszeiten fur Beamte
und Angestellte einfiihren, und die Sa-
che lauft wieder.
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Durch diese kleinen, aber wirksamen
Mittel waren im Nu der Sternplatz, die
Arlonerstrafle in Strassen und der Eng-
paf} in Eich entlastet.

Videant consules! Ja, die Obrigkeiten
sollen zuschauen, uberlegen und han-
deln, anstatt standig Milliardenprojekte
entwerfen zu lassen! Aber da multen
wir ein wenig an unseren eingerosteten
Gewohnheiten ritteln.

in: LW, 241980



